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MANUEL DE VOL
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AVION WARRIOR 11 PA-28-161 GENERALITES

SECTION |
GENERALITES

1.1 INTRODUCTION

Le présent manuel de vol est congu pour offrir au pilote ['utifité maximale en tant que guide d’exploi-
tztion. Il contient 1zs renseignernents exigés par Iz réglementation en vigueur 3 foumir au pilote, [l renferme
également des données supplémentairss fournies par 1"avionneur,

Ce manuel ri'est pas congu pour remplacer une formation de pilotr suffisante et qualifiée, la connais-
sance des consignes de navigabilité en vigueur, des réglements adronautiques ou circulaires ¢ mfomauon
applicables, 11 nest pas destiné & servir de guide en vue de la formation de pilote élémentaire ou de manuel
d'entrainement et ne doit pas 2tre ptilisé 2 des fins d’expioitation ' n'est pas tenu & jour,

Le probléme du respect des conditions de navigabilité de "avion incombe zu proprigtaire ; celuide la
garantie des conditions de sécurité incombe au commandant de bord. Le pilote est également responsabie
du respect des limitations d'utilisation spécifiées par ies repéres des instruments, les plaguettes et le présent
maniel.

Bien que iz disposition ¢e ¢ce manue ait pour but d'en augmenter Putilité en vel, §l ne devta pas servir

" uniquement de document de réfrence utilisé 2 I'occasion. 11 appartiendra au pilote d*6tudier I"ensemble du

manuel pour se familiariser avec les limitations, les performances, les procddures et les caracténstxques de
manceuvre de U'avion avant le vol.

Le manuel 2 é1¢ divisé en sections numérotées (en chiffres arabes) munies chacune d'un intercalaire 3

'cngiet permettant de s'y reporter rapidement. Les Sections «Limitations» et Procédures d'urgences ont

ét¢ placées en t&te des Sections «Procfdures pormalesy, <Performancess et autres de maniére 2 faciliter
Paccds aux renseignements qui peuvent étre nécessaires en vol La Section «Procédures d'urgence» 8 €46
munie d’un intercalaire 4 onglet rouge pour permetire de s'y reporter immeédiatement. Urn accroissement de
volume du manuel 2 été prévu grice 2 'omission voulue de certains numéros de paragraphes, de figures, de
repéres et 2 des pages portant la mention «laissée en blanc intentionneliementas.

EDITION 1 . RAPPORT : VB-1226
1-1
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1:;;‘ 11,787 {3.8¢ m) t
: —
3 ZE" 10,76 m)
i

* l__-m' 3,08 mi _—.-..-|

- X 8.6 (1,25 m) ]

enCE SO STATIOUE =

QL-_“H&)_‘_M@E:ER

PLAN TROIS VLUES
Figure }-1
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 1
AVION WARRIOR I1 PA-28-161 GENERALITES
1.3 MOTEURS
a)  Nombrz de moteurs 1
b} Motoriste Lycoming

g)  Numéro de modéle du moteur
d} Puissance nominale

g¢) Régime nominal

fy  Alésage

g) Course

h} Cylindrée

iy Taux de compression

5y Type de moteur

1.5 HELICES

2) Nombre d'hélices

t) Fabricant

¢} Modéle

d) Nombre de pales

e} Diamétre de {'hélice
1y maximal
2) minimal

f)  Type ¢’hélice

1.7 CARBURANT
ESSENCE AVIATION UNIQUEMENT
a) Capacité totale de carburant
b) Capacité wotale de carburant utilisable
¢) Carburant :

1} Indice d'octzne minimal

?7)  Carburants de remplacement

EDITION 1
REVISION 3

0-320-D72A ou 0-320-D3G

lou hp (162 cht)

2760 arimn

$.123in (130,175 mm)
3,875in (98,425 mm)

319,8 cuin (52406 cm®)

851

Quztre evlindres, & prise ditecte,
cylindres opposés a plat,

3 refroidissement par air

1

Sensenich
74DMA-0-60
b

T4in (1,380 m)
72in (1,829 m)
A pas fixe

S0US gal (189 1}
48 USgal {182 1)

Aviation 100 vett

ou 100LL blew

Se reporter aux «Exigences applicables
au carburant» de la Section 8
«Opérations de piste et entretiens

RAPPORT : VB-1226
1-3
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1.9 HUILE

a}
b)

cj

Capacité d*huile
Spécification da Phuile

Viscosité de I'huils en fonction de 1z
température ambiante moyenne pour ke démarrage

1Y Au-dessus de 80 °F (16 °Q)
2) De30a90°F(—1232°C)
3} DeO&aTO°F(~18421°C)

4}  Au-dessousde 10 °F (~ 12 °C)

111 MASSES MAXIMALES

a}
b}
£)
4}

Masse maximale su décollage
Masse maximale sur Paire de rafic
Masse maximaje 3 I'atterrissage
Masse maxirnale dans

la soute 2 bagages

1.13 MASSES DE [’AVION STANDARD

8§USqt (7861

Se reporter & la dernidre acition
de I'Instruction d’entretien

Unique
SAE 50
SAE 40
SAE 30

SAE 20

Normale
244016 (1107 kg)
2447 1b (1110 %kg)
2440 b (1107 kp)

2001 (¢ 91kg)

Lycoming 1014,

Muliiple

SAE 40 ou 50
SAE 40

SAE 40 ou
20Ww-30

SAE 20W.3(0

Utilitaire
20201b (D16 ke)
2027 1b {919 ke}
202015 (916 ke;

I
]

Se reporter a la Figure 6-5 en ce qui concerne la masse 3 vide standard et la charge utile.

1.15 ZONES A BAGAGES

a}
b)
€)

Volume ce la soute
Largeur de P'accds
Hauteur de "accés

117 CHARGES SPECIFIQUES

a)
b)

1-4

Charge alaire
Charge au cheval

RAPPORT : VB-12326 :

24 cuft (0,680 m?)

22in (0,559 m)
20in (3,508 m)

14,4 Ibfsq.ft (70,31 kg/m™)
15,3 Ib/he (.85 kegich)

EDITION |



MANUEL DE YOL
) PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION |
_ AVION WARRIOR §I PA-28-161 GENERALITES

1.19 SYMBOLES, ABREVIATIONS ET TERMINOLOGIE

Les définitions suivantes sont celles des symboles, des abréviations et de 1a terminologie utilisés d’un
bout & Pautre de ce manuel et celles pouvant revétir une signification opérationnelle supplémentaire pour le
........ pifnie.

a) Terminologie et symboles généraux concernant la vitesse
o Anglais  Frangais
CAS Vi Vitesse conventionnelle : vitesse indiquée d'un avion, corrigée de {erreur

....... . de position et de Perreur instrumentale. La vitesse conventionnelle est
¢gale & la vitesse vraie en atmosphére type et au niveau de la mer.

_ KCAS Ve kt Vitesse conventionnelle exprimée en «knotsy,
GS Vsol Vitesse sol : vitesse d’un avion par rapport au so.
-— [AS Vi Vitesse indiquée : vitesse d’un avion telie qu'elle est affichée par I'ané-

mométre, corrigée de Perreur instrumentale. Les valeurs de Vi qui
figurent dans le présent manue! supposent une erreur instrumentale nulie,

- KIAS Vi.kt Vitesse indiguée exprimée en «<knots».
M - M Nombre de Mach ; rapport de 1z vitesse vraie 2 Iz vitesse du son.
TAB Vv Vitesse vraie ; vitesse de PPavion par rapport & I'air non perturbé. Egale 2

Ve corrigée de laltitude, de la température et de Ja compressibilité,

Va Va Vitesse de manceuvre : vitesse maximale A laquelle Jes commandes de
vol peuvent étre braquées & fond sans entrainer de surcharge de 'avion.

-~ Ve VEE Vitesse maximale volets sortis ; vitesse la phus élevée admissible lorsque
les volets sont sortis sur une position preserite,

EDITION 1 RAPPORT : VB-1226
15



ITTTION 1
~TNERALITES

MANUEL BE VOL
PIPER AJIRCRAFT CORPORATION
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YNeEMNE YNE/MNE

VNO YNO

Vs Vs
Y50 V50
vx Vx
¥y Vy

Vitesse ou nombre de Mach 4 ne jamals dépasser : vitesse limite qui ne
peut éfre dépassde 3 aucun mmoment.

Yitesse maximazle de croisidre compte tenu de la résistance de la struc-
rure ; vitesse qui ne sera pas dépassée, sauf en air calme et, dans ¢2 cas,
seulement avec prudence.

Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol stabilisé 3 laquelle
I'avion peut étre conirdld.

Viresse de décrochage ou vitesse minimale de vol stabilisé A laquell2
I'avion peut étrz conirdié en configuration d'atterrissage.

Vitesse de pante de montée optimale : vitesse qui permet je gain d'alti-
tude le plus important sur la distance horizontale la plus courts possible.

Vitesse de taux de montée optimal : vitesse qui permet le gain d'altitude
{e nius important dans ie temps le plus court possible.

= Terminologe concemnant lz météorclogie

[SA ISA

OAT t air

RAPPORT : VB-1226
-6

Atmosphére tvpe internationale, dans lagquelie :

L'air o5t un gaz parfait sec ; '

La rempérature au nivead de la mer sst de 15 degrés Celsius (59 degrés
Fahrenheit) ;

La pression su niveau de la mer est de 29 92inches (760 mm} de
mercure {1013,2 mbar) ;

12 gradient de température entre le nivean de la mer et 'altirade
4 laquelle la température est de — 36,5 °C (=697 °F) a pour valeur
—0,00198 °C (~0,003564 °F) par {oot (- 0,0068°C (- 0,01i7°F)
par miétre} et zéro au-dessus ¢e cette aititude,

Tempérabare extérieure ambiante © température statique de 1'alr libre
obtenue i partir soit de lectures de température faites en vol soit de
renseignements fournis par des moyens mété orologiques au sol, corigée
de Perreur instrumentale et des effets de la compressibilité,

EDITION 1

REVISION 3
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MANUEL DE VOL

= PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 1
AVION WARRIOR Il PA-28-161 GENERALITES
- Altitude pressgion Chiffre correspondant 2 la fecture réclic faite sur un altimétre dont
indiquee I'échelle barométrique 2 été calée sur 29,97 inches (760 mm} de mercure

(1013,2 mbar).
- Altitude pression Altitude mesurée 3 partir de la pression standard zu niveau de la mer

(29,92 inches (760 mm) de¢ mercure) par un altimétre barométrigue,

. Cest V'altitude pression indiguée corrigée de Terrewr de position et de

— erreus instrumentale, Dans le présent manuel, les erreurs instrumentzies
d'altimétre sont supposées nulles.

Pression 4 la station Pression atmasphérigue réelle 4 Paltitude du temrain.
Yent Ies vitesses du veat figurant cormme variables sur les graphicues u

présent manuel sont 3 interpréter comme les composantes vent debou:
- . ou vent arridre des vents signalés.

¢) Terminoiogie concernant 12 puissance

Puissarce de décollage  Puissance maximale admissible pourle décé!lage,

- : Puissance maximale Puissance maximale admissible de fagon continue.
continue
— - Puissanee de montée Puissance maximale admissible en montée.
- maximale
Puissance de croisiére  Puissance maximale acdmissible en croisiére.
e maximale

— d} Instruments moteur

Indicztelir TGE Indicateur de termpérature des gaz d'échappement.

EDITION 1 RAPPORT : VE-T :_'.
REVISION 3 ;



MANUEL DE VOL
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2}  Terminclegie concernant les performances de "avion et la préparation des vols

Pentz2 de montse Rapport démoniré de la varation d’altitude pendant une partic de Ia
monide 4 Ia distance horizgntale parcourue dans le méme intervalle de
lemps.

Vitesse dz vent La vitesse de vent de travers démontrée est Iz valeur de la composants

de travers démontrée transversale de la vitesse du vent pour laquelle un contrdle suffisant de
I'avion 2u cours du décollage et de I"atterrissage a été réellement démon-
iré iors des essais de certification,

Distance accélération-  Distance nécessaire pour accélérer un avion jusgu’a une vitesse spécifise
arrét : puis, en suppaosant qu'un motcur tombe en panne an moment of cette
vitesse est atteinte, pour amener l'avion jusqu’a {arrét compiet.

Trorgon de route Partie d'une voute, dont chagve extrémité est identifiée par: ) un
point géographigue ; ou 2) un point on peut étre érabli un relévement
radio précis.

i}y Terminologie concemant |la masse 2t ie centrage

Plan de référence Pizn vertical imaginaire 3 partir dugue! toutes las distances horizontales
' sont mesarées pour les besoins du centrage.

Station Emplacement situé le long du fuselage de avion repéré habituellament
par 'expression de la distznee qui ie sépare du plan de référence,
Bras Distance horizontale du plan de référence au centre de gravité (.G
d'un prgane.
RAPPORT : ¥B-1226 EDITION 1

1-8 REVISION 2

- e,

(’1{

13
G



-

MANUEL DE VOL
T PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION WARRIQR [] PA-28-161

SECTION 1
GENERALITES

Moment

Centre de gravité

Bras de jevier

Limites de centrage

Carburant utilisablie

Carburant inutilisable

Masse & vide standard

Masse & vide de base

Charge marchande

. Charge utile

Masse rmaximale sur
I'aire de mrafic

EDITION 1

- Produit de la masse d’un organe par le bras comespondant (On se sert

du moment divisé par une consiante pour simplifier les calculs de
centrage en réduisant le nombre de chiffres).

Point par rapport augquel un avion serajt en équilibre s'il était suspendu.
Sa distance par rapport au plan de référence s'obtient en divisant le
moment total par la masse totale de "avion,

Bras obtenu en additionnant les différents moments de l'svion ¢t &n
divisant cetie somme par 12 masse totale.

Positions extrémes du centre de gravité a Vintérieur desqueles avicn
doit étre utilisé 3 une masse donnée,

Carburant disponibie pour la préparation du vol,

Carburant restant aprés exécution d'un essai de panne séche conformé-
ment aux réglements offjcisls,

Masse de 'avion standard y compris le carburant inutilisable, le plein 2z
liguides de fonctionnement et le plein d’huile.

Masse 4 vide standard plus les équipements optionnels.
Masse des occupants, du fret er des bagages.

Différence entre iz masse au décollage, ou {2 masse sur 'aire de trefiz
suvant le cas, et iz masse & vide de base, i

Masse maximale homologude pour b maneuvre 2u sol (Elle comprend
la musse de carburant nécessaire 4 la mise en route, an roulage e zu
point fixe).

RAPPORT : VB..Z2<
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MANUEL DE VOL
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AVION WARRIOR H PA-28-161

Masse maximale 3u
décnlliage

Masse maximale &
|’atterTissage

Masse maximale
sans carburant

RAPPORT : VB-1226

1-i¢

Masse maximale homologuée zu début de (a3 course de décollage.

Masse maximale homologuée 4 I'impact A I'atterrissage.

Masse maximale & I'exclusion du carburant utilisable.

EBITION 1



MANUEL DE VQL
PIPER AIRCRATFT CORPORATION SECTION 1
AVION WARRIQR [J PA-25-161 GENERALITES
121 FACTEURS DE CONVERSION
MULTIPLIER PAR POUR DETENIR
British Thermal Unit (BTUy 0.2519958  des kilocaloties tkeal)
Cubiz foot {eu.ft) 0028317 des métres cubes {mi
Cubic inch (cuinm)  16,387064 des centirnédtres cubes {em
Foot {f13 0.3048 des métres im)
‘Foot per minute ) {ft/mn; Q00508 des métres par seconde irn s
Foet-pound (frloi  Q.1355R2 des métres-décanewions {m.daN
0,13825% des métreskilogrammes {m.kg-
Gallor (USR] (US galy 3,783 des litres i
Homsepower thpy  1,01387 des chevaux-vapeur {ch
Inch . (in) 2540 des millimatres {rm
0,0254 des métres {m
Inch of mercury (i Hg) 2540 des millimétres de mercure {mz~ Mg
Ench-pound (inb}  0,112%85 C:f métres-newtons | {m.N
001152 ces metres-kilogrammes {mkg
Knot (kty  1.852 des kifomstres par heure {kmi=
Nautical mile {(NM) 1852 des kilomatres ¥ oo
EDITION |
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PIPER AIRCRAFT CORPORATION
TENERALITES AVION WARRIOR [1 PA-28-16!
fend ithy (4535892 des kilogramimes {kg)
S=i.0C Ter hoTsepower (Is/hpy 0,447387 des kKilogrammes par cheval-vapeur  {kgfch}
Fosund per square foo! (Ibfsg.fty 488243 des kilogramimes par métre carrg {kg/m?)
T o-ac zer square inch (psi ou Ibfsq.in)  0.0689476 des bars (bar)
Lreart -US) (LS qt) 094635 des [itres (1}
Tezers foct {sg.ft)  0.092903 des métres carres (m?)
g zarz inen isq.in) 64316 des centimétres carrés " fem?)
Tard (ydy 09144 des métres {m)
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MULTIPLIER
Bar

Centimétre carré
Centimétre cube
Cheval-vapeur
Kilocalone

Kilogramme

Kilogramine par cheval-vapsur

Kilogramme par métrs carrs
Kitometre
Kilométre par heure

Litre

Métre

Mézre carré

Métre cube

EDITION 1

(bar)
(em?}
(em?)

{ch)
{keal}
kgl
(kgfck)
(kg/m?)
{km)
{xm/h}
L

{m]

(n*)

(m?)

PAR
14503768
0,1550
006102
0.96632
3,9683

2,204622

22352

0,2048
0.539%9¢6
0.53996

0,264172
1,05669

3,280840
38 37
1,093¢
10,7629]

353147

POUR OBTENIR,

des pounds per square inck  (psi ou 1b/sq.in]

des square inches

des cubic inches

des horsepowers

des British Thermal Units
des pounds

des pounds per horsepower
des pounds per square oot
des nautical miles

des knots

des gallons (US)

des quarts (US)

des fest

des inches

das yards

des sguare feet

des cubic fest

(5q.in)
(cu.in}
(hpj
(BTL;
{Ib)
{ib/hp)
(Jb/sa.f1) -

{NM}
(k1)

{US gal)
(US q1)

(1)
{in)
rd)
{sq.f1)

(cu.fr)

RAPPORT : VE-1226
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SECTION | FPIPER AIRCRAFT CORPORATION ;
SENERALITES AYION WARRIOR I1 PA.28-151
s reilogramme (mkgy 7,23301 des foct-pounds {fr.1h)

86,798 des inch-pounds (in.1b) _
W grrenewton {m.N} 3,850? des inch-pounds (in.1b}
M ére-décanewion (m.daN} 737361 des footpounds (fr.ib) —
3217 par seconde ©{mis) 1968504 des feet per minuie {f1/mn)
Mlimitre (mm}  0,03937 des inches {in) -
M Ilimétre de mercure (mm Hg:  0,03937 des inches of mercury (in Hg)
RAPPORT : VB-12256 EDITION 1
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SECTION 2

LIMITATIONS

2.1 GENERALITES

Cette section présente les lim
instruments, le code des couleury
385 systemes,

itations dutlisation approuvées par les Services officiels, les repéres deg
£t les plaquettes de bace nécessaires pour Futlisation du Warrior [Terde

Cet zppareil doit étre utilise tomime un avion de la catégo
respectant les limitations dutilisation énoncées sous la forme
données dans la présente section et dans ce manuel,

3¢ normale ou de la catégorie utilitaire en
de plaquettes et de Tepéres ainsi que celjes

Les iim;’tations correspondant zux systémes et ¢

quipements optioanels qui nécessiten! des supplé-
ments au maniel peuvent étre trouvées da

nsla Section 9 («Supplémentsy)

2.3 LIMITATION3 DE VITESSES

VITESSE

Vi Ve
Vitesse 2 ne jamais dépasser (VNE} — Ne dépasser en aueun cas
cetle vitesse, kt Is0 T53
km/h 296 283
Vitesse maximale de croisiére compie tenv de 1z résistance de la
structure (Viy) — Ne pas dépasser cette vitesse, sauf en air calme,
ef dans ce cas, seulement avee prudsnce. kt 12¢ 122
km/ft 233 226
Vitesse maximale volets sortis (VFE} — Ne pas dépasser certe vitesse
avec les volets sortis. kt 103 160
km/h 191 185

EDITION 3 RAPPORT : VB-122¢
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MANUEL DE VOL

TION
PIPER AIRCRAFT CORPORA
rzpioN 2 AVION WARRIOR 11 PAA28—161_
TS AITATIONS - e —
et T ,
' Vi Ve
VITESSE
' . - .des A ford
iesse de MAnCEUYIS (Vpd— Ne pas braquer Jes commandes 19
= Az - 1 TR
. prutalement an-dessus de geti; vitesse. Kt 11 i
\asse totale 2440 1b (1107 %8) xm/h 206 200
kt g8 89_
sdasse totale 133110 (694 kg) wmi/h 163 165
ATTENTION
Lz vitesse de manuvie diminue avec la diminution de masse €ar
{es effess des forces afrodynamigues sont accentués. Une interpo-
tation lingaire est possible pour ies masses totales mtermédiair_as.
La vitesse de manceuvre ne devra pas étre dépassée en air agid.
- 2 REPERES DE L'ANEMOMETRE
REPERES Vi
T:ait rouge radial {2 ne jamais cepasser) kt 140
km/h 296
Secteur jaune (plage de prudence - air calms seulement) kt 126 a 160
km/n 233 a4 256
$acteur vert (plage d'utilisation normale) kt 56 a 12
km/h 93 & 233
Sacteur blane {volets sortis) kt 44 a3 103
' km/h 81 a 191
2.7 LIMITATIONS DU GROUPE PROPULSEUR
a)  Nombre de moteurs
by Motoriste - !
£} Numéro de modéle du moteur Oming
£} Limites dutilisation du moteur 0-320-D2A ou 0-320-D3C
I3 Puissance maximale
2) Régime maximal 160 ‘;g ééﬂich)
3} Température d’huile i 700 ur/mn
e} Pression ¢ huflle maximale 245 °F (L1B°C)
Minimale (trait rouge) )
Maximale (trait rouge) 25 psi {1,72 bar)
f)  Pression de carburant 100 psi (6,89 bar)

Mimmale {traif rouge]
Maximale {trait rouge)

g} Indice d’octane minimal du carburant
(ESSENCE AVIATION UNIQUEMENT)

RAPPORT : VB-1226

0,5 psi (0,03 ban)

8 psi (0,95 bar)
Aviation 100
ou 100LL

EDITION |
REVISION 3




MANUEL DE VOL

- PIPER AIRCRAFT CORPORATION

SECTION 2
AYION WARRIOR It PFA-28-161 LIMITATIONS
h} Nombre d'hélices 1

i)  Fabricant d'hélice Sensenich

) Modéle ghélice T4 DM 6D50

k) Diamétre dhélice
Minimal
Maximal

I} Tolérance d’hélice {Régime en conditions statiques
2 1a position maximale de la manette des gaz)
Augcune tolérance supplémentaire permise,

2.5 REPFRES DES INSTRUMENTS MOTEURS

gz} Tachymétre

Secteur vert {plage ¢'utilisation normale)
Trait rouge {puissance maximaie continue)

b) Température 4 huile

Secteur vert {plage d'utilisation normale)

Trait rouge (maximum)
¢} Pression d'huile

Sectsur vert (plage ¢'utilisation: normale)
Secteur jaune (piage de prudence) (ralenti)
P Secteur jaune (réchauffage au sol)

; Trait ronge (minimum)
\.\"’ Trait rouge {maximum)
d} Pression de carburant

Secteur vert (plage d’utilisation normate) -

Trait rouge (minimum)
Trait rouge (maxirount)

2,17 LIMITES DE MASSES

2) Masse maximale

by  Masse maximale sur Vaire de trafic
¢} Masse maximale de bagages

8¢ reporter & la Section 5 {«Performancess) qﬁi dorne la masse
meximale compte tenu des performances,

EDITION |

72in (1,829 m)
74in (1,880 m)

2450 % N » 2350 u/mn

5002 2700 wirms
2700 airer

T5a245°F (242 118°C:

245 °F (L1E°C)

60 490 psi (4,14 4 6,21 bar)
25460psi{1,7244,14 bz
902 100 psi (6,21 & 6,89 ber;

0,528 psi{00340,35

Normale
284010 (1107 k)
2447101110 kg)

200160 91 kg)

'RAPPORT : VE-121¢

25 psi (1,72 bam
100 psi (6,85 bar

bi"_"_n
bar
s

a... _‘
g

0,8. psi {0,03
Bpsi(C5

Utiteors
2020 1b (516 s
20290 (v % kg
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Z.13 LIMITES DE CENTRAGE

2}  Catégorie normale

Muasse

Ib kg
2440 1107

1950 885
et moins.

Wy Catsgorie utilitaire
Masse

b kg

1950 835
et moins

2020 516

Limite avant
Distance en armere
de la référence

i m
88,3 2,243
830 2,108

Limite avant

Distance en arriére
de la référence

in m
830 2,108
83,8 2,129

NOTA

Varjation linéaire entre les points donnés.

Limite arriére
DMstance en arriére
de 1z référence

in m
93.0 2,362
93,0 2,362

- Lirnite arpiére

Distance en arriére
de ia référence

in m
93,0 2,362

$3,0 2,362

Lz référence est situde 4 78,4 in (1,99] m) en avan! de l'inter- _
section interne des sections droife et efflée dn bord dattaque de *

voiure,

Il incombe au propriétaire de avion et au pilote de s'assurer que
"avion est correctement chargé, Voir la Section 6 («Masse ¢t cen-
trage») pour les instructions relatives 4 un chargement comrect.

2.15 LIMITES DE MANOEUVRES

a} Catégorie normale : toutes manauvres acrobatiques, ¥ compris les viilles, interdites,
b) Catégoge utilitaire : maneuvres autorisées pour des angles d'inclinaison supérieurs 4 607 :

Virages serrés‘
Huits ients
Chandelies

RAFPPORT : VB-1126
P

Vitesse initjale

it kmfh
111 206
111 206
i1l 206
EDITION |
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2.17 LIMITES DE FACTEURS DE CHARGE EN YOL

Normale Utititaire
a} Facteur de charge positif (maximal} 38z 44 ¢
b} Facteur de charge négatif (maximal) ~ Aucune mancewvre en vol inversé n’est autorisée

219 LISTE DES EQUIPEMENTS EXIGES EN FONCTION DES TYPES BPUTILISATION

Cer avion peut éure utilisé en VFR (Rigles de vol 2 vue) de jour ou de nuit ou en IFR (Régles de vol
sux instrumnents) de jour ou de nudt lorsque les équipemsnts appropriés sont instaliés et en €ta: de fonc-
tionnement,

. La liste déquipsments ci-dessous définit les systémes et équipements sur lesquels est basée la certifi
cation de type pour chaque type d utilisation et gui doivent tre installés et en état de fonctionnement pour
le type d'utilisation particulier indiqué. Lorsque certainc des équipements etfou systémes de la liste ne
sont pas en €tat de fopctionnement, certaines utilisations peuvent toutefcis &tre autorisées dans certaines
conditions et suivant les dispositions définies par une «Liste d'éguipements minimauxy {LEM) 2 jour e:
aprrouvée DGAC, liste dont 1a date est identique ou postérieure 4 celle du présent Manuel de vol approuveé
DGAC e1 qui est autorisée dans e cadrs de régles d'utilisation prévoyant Pemplol d'une LEM.

a} VFR dejour
1} Anémormétre
2} Alfimétre
3} Compas magnétique
43 Tachymétre
5y Indicateur de pression d*huile
6) Indicateur de température d"huile
7} Indicatenr de pression de carburant
8} Indicateur de jaupeur ¢erburant - pour chague réservair
9} Voltmétre/ampéremétre
10} Indicateur de compenszteurs de prafondeurs et de direction
11} Alternateur
12} Ceinture/bretelle - pour chaque occupant

by VER de nuit
1} Tous les éguipements exigés pour le VFR de jour
2} Feux d= position
3) Eclairage des instruments
4) Feux anticollision (& éclats)

EDITION 1 ' RAPPORT : VB-1Z2:
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LIMITATIONS AVION WARRIOR I PA-28-161 . -

¢} [IER dejour .
1} Tous les équipements exiges pour le VFR de jour
2} Pompe 4 vide
3) Indicateur de dépression gyros

d} FFR de nuit
1) * Tous les équipements exigés pour le VER de jour et de muit
2) Tous les équipements exiges pout I'IFR de jour _

NOTA
La liste des systémes et équipements ¢i-dessus ne somyprand pas les —
instruments de vol spéeifiques mi les équipements de commurni-

cation/navigation exigés par les réglements en vigueur en France
suivant les conditions d'utilisation.

221 LIMITATIONS DE CARBURANT

1) Capacité totale 50TUS gai (189 1)

b) Carburant inutilisable 2USgal (761
H a été &tabli que le carburant inutilisable de B
cet avion, pour les assiettes de vol critiques, est —_—
de 1 US gal {3,81) dans chaque aile.

¢} Carburent utilisable : . 48USgal{1B82%H - T

11 2 £t€ établi que Je carburant utilisable de cet ) R
. avion est de 24 US gal ($1 1) par réservoir de voilure. ;

RAPPORT : ¥B-1226 EDITION 1
26 )
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MANUEL DE VOL
PIFER AIRCRAFT CORPORATION
AVION WARRIOR I PA-28-161

SECTION C
LIMITATIONS

2.25 PLAQUETTES

Bien en vue du pilote ;

«THIS ATRPLANE MUST BE OPERATED AS A NORMAL
OR UTILITY CATEGORY AIRPLANE IN COMPLIANCE
WITH THE OPERATING LIMITATIONS STATED INTHE
FORM OF PLACARDS, MARKINGS AND MANUALS »

sALL MARKINGS ANDPLACARDS ON THIS AIRPLANE
APPLY TO ITS DPERATION AS A UTILITY CATEGORY
AIRPLANE, FOR NORMAL AND UTILITY CATEGORY

OPERATION, REFER TO THE PILOT'S OPERATING

HANDBOOK »

- «NQ ACROBATIC MANEUVERS ARE APPROVED FOR

NORMAL CATEGORY OFERATIONS. SPINS ARE
PROHIBITED FOR NMORMAL AND UTILITY CATE.
GORY.»

Bier en vue du pilote ;

TAKEQFF CHECK LIST
Fuel on proper tank Seat backs erect )
Bectric fucl pump o~ Fasien beltg/hammess
Engiﬁc‘g;ugcs checked Trizn b - st
Flaps - set ‘ Controls » free
Carb, heat off Door « latched
Mixtuye set Air Conditioner off
Primer locked

LAMDING CHECK LIST
Fuel on proper tank Fiaps - se1 {White Arc)
Mixture och Fasten belts/hamess

Elecwic fuel pump on Ajr Conditioner off

Sear backs cret

{¢CET APPAREIL DOJT ETRE UTILISE COMME 1™~
AVION DE LA CATFGORIE NORMALEOU UTILITAIRE
EN RESPECTANT LES LIMITATIONS D'UTILISATION
ENONCEES 3S0US FORME DE PLAQUETTES. DE
REPERES ET DE MANEUELS.5)

(«SUR CET APPAREIL; TOUSLES REPERESET TOU™ &
LES PLAQUETTES S'APPLIGUENT A SON UTILISATION
EN TANT QIFAVION DE LA CATEGORIE UTILITAIRE.

., POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE NORMALF E7
-UTILITAIRE, SE REPORTER AU MANUEL DE VOL. )

(«AUCUNE MANQEUVRE ACROBATIQUE NEST aU.
TORISEE POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE NOR.
MALE. LES VRILLES SONT INTERDITES EN CATE
GORIE NORMALE ET UTILITAIRE »)

LISTE DE VERIFICATIONS AU DECOLLAGE

Carburant sur servoir Dossiers de sidgges droits

spproprié

Pompe & carburant Ceineures/bratelies arizotter
- flectrique sur marghe ,

Instrumente moreur Compensateur - Régé

virifits

Volets - Régiés Commandes - Libres

Réchauffags carburatens Ports - Verrouillés

coupé

Mélznge réghé Conditionnement d'% ser

amst
Pompe d'amorgage
verrouiide

LISTE DE VERIFICATIONS A L'ATTERRISS AGE

Carburant sur seservoir Volets . Réglés (secteur b

approphé

Méiange riche Ceintures/breteiles atmsbe
Fompe & carburant Conditionnement 4’z s
&ecwigque sur marche amét

Dossiers de Séges drojts

Dans Jes listes qui précédent, la vérification du conditionnement d’zir sur zmé: n'est obligatoize ~ -
pour les avions éqguipés d’une instaliatior, de conditionnement ¢*air.

EDITION 1

RAPPORT : VB 1Z0.
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Bien en vue du pilote st au voisinage du tablesu de

csmmande de conditionnement d’air lorsque l'avion

est £qups qe cetie instailation :

WARNING - AIR CONDITIONER MUST BE OFF T0
INSURE NORMAL TAKEOFF CLIME PERFORMANCE.

A proximité du verrou supérsur de porte :

LENGAGE LATCH BEFORE FLIGHT .2

A l'intérieur de la porte de soute & bagages :

£BAGGAGE MAXIMUM 200 LBES»

OTILITY CATEGORY OPERATION - NO BAGGAGE
OR AFT PASSENGERS ALLOWED. NORMaL CATE.
GORY OPERATION - SEE FILOT'S OPERATING HAND-
BOOK WEIGHT AND BALANCE SECTICN FOR BAG-
CAGE AND AFT PASSENGER LIMITATIONS »

Bien en vue du pilots :

AV, =111 KIAS AT 7440 # (SEE AF M.}»

" (UTILITY CATEGORY OPERATION - NO AFT
- PASSENGERS ALLOWED.»

«DEMO, X.WIND 1 7KTS.»

(*ATTENTION-DANGER - LE CONDITIONNEMENT
[AIR DOIT ETRE SUR ARRET POUR ASSURER DES
PERFORMANCES DE MONTEE NORMALES AU DE-
COLLAGE.»)

{xVERRQUILLER AVANT VOL.x}

{(¢BAGAGES 91 kg MAXIMUM»

LUTILISATION CATEGORIE UTILITAIRE - LES BA-
GAGES ET PASSAGERS ARRIERE NE SONT PAS
AUTORISES. UTILISATION CATEGORIE NORMALE -
VOIR LES LIMITATIONS APPLICABLES AUX BAGA-
GES ET AUX PASSAGERS ARRIERE A La SECTION

«MASSE ET CENTRAGE» DU MANUEL DEVOL>}

" (#V, = Vi 111 Kt (206 kah)
A 1307 kg (VOIR MANUEL DE VOLp»)

(<UTILISATION CATEGORIE UTILITAIRE -
LES PASSAGERS ARRIERE NE SONT PAS
AUTORISES »)

{«COMPOSANTE VENT DE TRAVERS DEMONTREE -
31 kb))

Bien en vue du pilote, quand le nécessaire d’adaptation aux basses températures du radiateur d’huile

est en plage ¢

«OIL COOLER WINTERIZATION PLATE TO BE RE
MOVED WHEN AMBIENT TEMPERATURE EXCEELS

50°F.»

RAPPORT : VB-1225
2.8

(«DEPOSE DU CACHE D'ADAPTATION AUX BASSES
TEMPERATURES DU RADIATEUR D'HUILE LORSQUE
LA TEMPERATURE AMBIANTE DEPASSE 10 °C.s)

EDITION 1
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SECTION &
LIMITATIONS

Bien en vue du pilote :

«UTILITY CATEGORY QPERATION ONLY

— 1) NO AFT PASSENGERS ALLOWED,
2)  ACROBATIC MANEUVERS ARE LIMITED TO
THE FOLLOWING ;
. ENTRY SPEED
' _ SPINS PROHIBITED
- STEEP TURNS 111 KIAS
LAZY HEIGHTS 111 KIAS
CHANDELLES 111 KIAS,

Bien en vue du pilote ;

SWARNING . TURN OFF STROBE LIGHTS WHEN
-~ IN CLOSE PROXIMITY TO GROUND DR DURING
FLIGHT THRCUGH CLOUD, FOG OR HAZE

{«UTILISATION CATEGORIE UTILIT AIRE

SEULEMENT

1) LES PASSAGERS ARRIERE NE SONT PAS

AUTORISES.
2) MANOEUVRES ACROBATIQUES LIMITEES

COMME SUTT :

VITESSE INITIALE

VRILLES INTERDITES
VIRAGES SERRES Vi:illk (208 k=h)
HUTTS LENTS Vi 11Tk (206 kemh)
CHANDELLES Vizillkt (208 kmft )
(¢ATTENTION-DANGER . COUPER LES FEUX &

ECLATS A PROXIMITE IMMEDIATE DU SOL OU Al
COURS DE VOIL DANS LES NUAGES, LE BROUTL.
LARD QU LA BRUME )

T A proximité des bouchons de remplisszge des réservoirs de carburant :

™ «FUEL- 100 or 100LL AVIATION GRADE> («CARBURANT - QUALITE AVIATION 100 ou 100LL)
ﬂj A proximité des bouchons de remplissage des réservoirs de carburant (N° de série 288316037 2:

3 guivanis) : :
- AVGAS ONLY ESSENCE AVIATION j
_ : | UNIQUEMENT
N GRADE GRADE INDICE INDICE
0oL 100 0o
\

EDITION 1
- REVISION 2

RAPPORT : VB—IZE'-E
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227 PLAQUETTES D'UTILISATION

AVION WARRIOR Il PA-28-161

Sujvant les sguipements installds, une des plaquettes ci-dessous devrz étre apposée sur le tableau de

»ord, bien en vue du'pilote -

Avion autorisé VFR de jour:

- «CONDITIONS D'UTILISATION
«¥FR BE JOUR
- CONDITIONS GIVRANTES INTERDITES»

Avion autorisé VFX de jour et VFR de nuit -

«CONDITIONS D’UTILISATION
-VFR DE JOUR ET DE NUIT
- CONDITIONS GIVRANTES INTERDITES»

Avion autorisé VFR de jour et IFR de jour :

<CONDITIONS D'UTILISATION
- ¥FR DE JOUR
-IFR DE JOUR
- CONDITIONS GIVRANTES INTERDITES»

Avion autorisé YFR de jour, VER de puit, {FR de jour @

«CONDITIONS D'UTILISATION
- VFR DE JOUR ET DE NUIT
-IFR DEJOUR
- CONDITIONS GIVRANTYES INTERDITES»

Avion autorisé VFR de jour, VFR de nuit, [FR de jour, IFR de nuit :

«CONDITIONS D'UTILISATION
-VFRDEJOURET DENUIT ~
-IFRDEJQURETDERUIT |
- CONDITIONS GIVRANTES INTERDITES»

RAPPORT : VB-1226
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229 BASES DE CERTIFICATION
us:

Nevigabiiité : Réglementation CAR 3 mise en vigueur le 15 mai 1956 & jour de I'amendement 3-2 ;
paragraphe 3.387 (4} de Pamendement 34 ; paragraphes 3.304 et 3.705 de 'amendement 3-7 ; réglementa-
tion FAR 23,859 de I’amendement 23.7. Démonstration d'un nivesu de sécurité équivalent 2 1z réglementa-
ton CAR 3.757.

Nuisances : Réglementation FAR 36 mise en vigueur le ler décembre 1969, 3 jour de 'amendement

A — .,

364,
Francaises :
Navigabilité : Identigues aux bases de certification US,

Nuisangces ; Arrété du 30 juillet 1975
Arrété du 3 avril 1980

EDITION 1| ' RAPPORT : VB-11Z€
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SECTION 3
PROCEDURES D'URGENCE

3.1 GENERALITES

Les procédures recommandées pour faire face aux différents types durgences et de situations eritiques
sont présentées dans cette section. Toutes les procédures d™urgence exigées (réglements en vigueur) et celles
nécessaires pour garantir 'utilisation de iavion telle qu'elle est déterminée par ses caraciéristiques dutilisa-
ticn et de conception sont présentées, '

Les procédures d'urgence comrespondant aux sysiémes el équipements optionnels qui nécessitent des
suppléments au manuel sont présentées dans la Section 9 («Suppléments»).

Lz premiére partie de cette section se compose ¢'une liste succincte de vérfications d'urgence donnant
une liste des manceuvres & exécuter pour faire face aux situations critiques en n'accordant que peu d'impor-
tance au fonctionnement des systémes.

le reste de 1a section est consacré aux procédures d'urgenge développées avec des renseignements
suppié mentaires, afin de permettre au pilote de mieux comprendre les procédures.

Ces procédures sont préconisées & titre de ligne de conduite pour faire face 2 lz situation particulidre
décrite mais ne remplacent en aucun cas le bon sens £t un jugement sain. Les pilotes doivent se familiariser
avec les procédures données dans cette section et étre préts 2 preadre les mesures appropriées en cas
d'urgence.,

iz plupart des procédures durgence de base, Jes afternssages sans moteur per exemple, font pattie
de I'entrainement nommal du pilote. Biern que ces urgences sotent traitées dans cette section, ces renseigre-
ments ne sont pas destinés 4 remplacer cet entrainement, mais seulement 2 servir de document de référence
et de révision et 2 donner des renseignernenis sur des procédures qui ne sont pas les memes sur tous les
avions. 1] est conseillé av. pilote de reveir jes procédures d'urgence standard péniodiquement pour les con-
naitre & fond. '

EDITION ) RAFPORT :VB-';ZAEé
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AVION WARRIOR T PA-28-161 PROCEDURES D'URGENCE
3.3 LISTEDE VERIFICATIONS D'URGENCE
INCENDIE MOTEUR A LA MISE EN ROUTE
DEMETTOUT. L oo oornrsrwsemmen ettt R Entrainer ie moteur
USROS P PR PRI S O ANORRO Sur étoufinir
Manette 688 BaZ. . - o e ssrm ettt e A Avancer
Pompe & carburant ElectrqueE . « o cee v e S R «OFF» (¢ARRET=)
T SAIDUFAN . <o« o< men s esesr s se T <OFF» («ARRETS)

Evacuer I'avion s {'in cendie persiste

PERTE DE PUISSANCE MOTEUR AU DECOLLAGE

5 12 longuenr de piste restanie est suffisante pour permeftre un atterTissage normal, attermis droir devant.

% Iz longueur de piste restante est insuffisante :
Maintenis une vitesse de sécnrité.

Neffectuer qu'un léger virage pour éviter les obstacies.
Volets en fonction de la sitwation.

§i Iattitude atteinte st suffisarte pour uné entative de remise en route
Maintenir une vitesse d¢ sheurité
Passer SuUr un FEServol

Sélecteur L St
. ' contenant du carburen:
Pompe & carburant EICTQUE . v v emsmmmrrmee e Vérifier sur «ON» («MARCHE»
MEIRE, - oo ve e vrreemmnmsesss e Veérifier sur «RICH» (WRICHE»
. Réchauffage CArbUIALENT , o . everoemrarssr st TT T e aas e, «ON» («MARCEHE»
Pompe d’'amorgage ... .- - e T T Verrouté
Si 1a puissance n'est pas rétablie, appliquer 12 procédure «AlterTissage sans moteurs.
“KTE DE PUISSANCE MOTEUR EN VOL
Sélectety CAFDUTENY . b oo fonreer st T T R Passer SUr Un IESETVOD
contenant du tarbrm
Pompe A carburant BIOCHQUE L o v co v e nmmemmems st o st 0" e «ON» (MARCHE
S L L SOP RO IOPRRONeY «RICH» («RICEE>
ot CArbUTRIET. .- < cososereo i mm=m2n e T «ON3» (MARCHE:
R e IMGHBUI, <<« <o c e es e srsem e m e e Verifier 87l mdicu:
o lacausedelapertedepu'mz::
Pompe 'amorgage ...... Verifier quielle e FErGLL

Si 1a pression d¢ parburant indiquee €52 nulle, vérifier la position du sélectenr de carburani pow emss”
qu'il est sur un réservoir contenant du carburant. :

EDITION i RAPPORT : V=



MANUEL DE VOL

IECTION 3 _ PIPER AIRCRAFT CORPORATION
2 OCEDURES D'URGENCE AVION WARRIOR II PA-28-161
= prés rétablissement de la puissance :

Sichaefiage CATDUTBIRUT . . .ttt i et e i e «CFF» («<ARRET»)
Fompe dcarburant @lectnique . .. L. e, e e «OFF» («kARRETH)
2 la paissance n'est pas réiablie, prendre les dispositions pour Pattertssage sans moteur,

Compenser pour Vi 73kt {135 kmih)

ATTERRISSAGE SANS MOTEUR

Pzpérer un terramn convenable,

= ablir une descente en spirale. )

L 200 i1 {305 m) au-dessus du sol au poin? vent arriére pour Papproche d'attermissage normale.

Lorscue le terrain peut &tre atteint sans probiéme, ralentir 3 Vi @ 63 Ki (117 km/h) pour obtenir une
Sstance d'atterrissage minimale.

Zimpact doit normalement &tre affectué A Ia vitesse la plus faible possible avec les pleins volets,

~2 moment damorcer Partermissags ©

3 «OFF» (¢ ARRET»)
Comtactgéndral . . ... .. i e, e e e e, «OFF» {«ARRETY)
AT e 3T o kRO «0FF» («xARRET»)
S 373 T N Sur étouffoir
ot aba st B o3 -3 1T L Serrer
INCENDIE EN VOL _
Omgine de PINCEIAIE . +o vuvr vt e ee e va e e et bt s e e e e e e U Vésifier
Incendie d’origine électrique (furnée dans'la cabine) |
Contact geméral . .. L. e et «OFF» {«ARRETY)
- o Quvrir
Cnauflage de la CabIme. L ..ottt i ittt s st e .. «OFF» {« ARRET»)

Atternir le plus tdt possible.

Incendie moteur : . '
St CATBUIAIIL . L. . i it e e «OFF» {(«.ARRET»}

Memerte desgaz. ............... O «CLOSED» («REDUITS A FOND»)
B 32 Sur £touffoir
Pompe 2 carburant €1eciquUe . .. oo vrertonrrrcmnrniaresratatan, Vérifier sur «OFF» («ARRET»)
Chauffags . ... e e e e e e e e e et «OFF>» («=ARRET»)
L T ¢«OFF» («ARRET»)

Appliquer la procédure «ATTERRISSAGE SANS MOTEUR»,

ﬁp}’om 1 VB-1226 EDITION 1
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PERTE DE PRESSION D'HUILE

Attersir le plus tot possibie ef rechercher la cause.
Prendre les dispositions pour l'atterrissage sans moteur.

PERTE DE PRESSION DE CARBURANT -

Porpe & carburant R L T T R TR I
Séjectsur carburant. ... - - R

TEMPERATURE DTHUILE EXCESSIVE

ATterrir sur Paérodrome le phus proche et étudier le probiéme.
Prendre les dispositions pous Patterrissage sans moteur. -
PANNES DU CIRCUTT ELECTRIQUE

Voyant «ALT» (« ALTERNATEUR») allumé :
Végfier pour confirmer

ATAPEIEIMEETE . cvazvesecsconnsessrnsnsss asss s o st r i mnn i n s
1a panne d'alternatens

Si Pampéreraétre indique un débit nul : ' ' ) -

Interrupteur «ALT» («AL’I’ERNA’IEUR»} ................................... «OFF» («ARPET>)

- Récduire -12 sonsommation électrique at ﬁﬁnimum :
Disjoncteur «ALT» («A.L’IERNATEUR») ................................ Vérifier et réenciencher
i la demands

Interruptenr «ALT» (¢ALTERNATEUR®). .ovvveennrvree s «ON» («MARCHE> !

S; T"alimentation n'est pas rétablie . .
Interrupteur «ALT» («ALTERNATEURS). 0 ovcuerarrvnernnneneimorrenrroes «OFF» («ARRET>.
Si {e debit de Dalternateur ne peut pas dtre pétabli, rédaire la consomméﬁcn dlectrique et atternir le plus 1
possible. La batterie est la seuie sourcs restante d’alimentation élestrigue.

CONSOMMATION ELECTRIQUE EXCESSIVE {Dépassant de plus de 70 A la consommation €lectrinn:
cotnnue}

Interrupteur «ALT» {«AL'I'ERNA’I’EUR»} .................................. <Oy (MARCIIZ.
Interrupteus «BAT» (QBATTERIER) -0 v vccvnnarnnmsnnnesnon s st «OFF» («ARRZ.

EDITION ! RAPPORT : VB-1=-
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I 2 consommation de Ialtermateur est réduite : )
T-msomination électrique . .. ... e e e e e e e e Réduira au minimum
soe=riir le plus tHi possible.

NOTA

Par suite dz Taugmentation de la tension d’alimentation er des
parasites radicélectrigues, l¢ fonctionnement avec mterrupteur
d'alternateur sur «ON» («MARCHE») et interrupteur de batterie
sur «OFF» («ARRET») doit étre Hmité aux cas de panne du
ciredit électrigue. .

3 iz consommation de I"alternateur n'est pas réduite ;

farerruprenr «ALT» («ALTERNATEURS). oo it es «QOFF» (¢«<ARRET»)
siezrruptenr «BAT» («BATTERIER) L.oov i inn e .. Ala demande

Ar=rmir le plus 18t possible. $’attendre A une panne électrique totale.

SORTIEDE VRILLE
L (Y- Lo v O Sur ralenti
R To] LT+ e Au neutrs
a2 1.0+ = R UGG A fond dans e sens
_ opposé & Iz rotation
Lo 7« U A fond vers 'avant
Eor-11u} o votL2 (A M, Au neutre (Jlorsque
{a rotation sarrBte)
RN - £ O A la demnande pour revenir
progressivement A Passiette de vol horizontal

PORTE OUVERTE

St I verrov supérieur et le verrou latéral sont tous les deux ouveris, la porte s'entrebaille vers larriére
réduisant ainsi légérement la vitesse, .

Pour fermer la porte en vol ¢
Ralentir Pavion & Vi : 8% kt (165 km/h)

ABEtEUTS e BB . & .ottt it e e et e e A A m e a et Fermer
Glace de IauvalS IS, « . vttt vc i e et ia e Ouryrir
gpom : VB-1226 EDITION 1
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Si Te VEITOU SUPEHIENT €88 OUVETT . o onnvnrensvnsncsor oottt T L Verrouilier
§i le verTou 1atéral est OUVEIt. .o v v vrnvnen e ssr et Tirer sur l'accoudoir tout #n
amenznt ia poignée du verrou sur
la position verrouilife
i les GeUX VEITOUS SOME OUVETTS. . o v v vorsarscsrrns s sot s e Verrouiller le verrou Jatéral,

puis Je verrou supérieu:

IRREGULARITE DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Réchauffage CAIBUTRLERT . . o couvvnsronovsec mnssno s s enesnr s «ON» («MARCH=>
Aprés une minute, si irrégularité de fonctionnement persiste ! .
RECHAUTTAZE CATDUIRIBU. .« .o oo ranrarssmessnonastoo s osmn s m i m e r ot «OFF» (¢ARRE >
MEIAREE . « - v o s e vrwcenmmm s et Régler pour que le motewr
tourne le plus rond possbic
Pompe & CArbUTENE €IECLIQUE . . o p v e eesr e nsm o s rmcrns s st «ON» («MARCHD»
SEIBCTEUE CAIDUIANY , « o« v s vrmavecmrrnrsmmronarenensanncres st trnny Changer de réservov
[ASETLINENIES TROTELE. « o v e v s s o rasnnrsaasasonsrret et s on o s DR Vérzhe:
Contact de MAZNEEO8. .o vavv s rmvr s anrasrcn ooy Sur «L» («GAUCHE») puis sur ¢R» («DROIT=»

Sile résultat est satisfaisant sur Pune ou I'autre des magnétos, poursuivre le vol & puissance réduite sur e=i%
megnéto avec le mélange sur pleit ¢RICH» («RICHE») jusqu’au premier aérodrome disponible.

Prendre-les disposiions pour 1"atterrissage sans moteur.

GIVRAGE DU CARBURATEUR
Réchanffage CArBUTRIEUT. |« .o« o o naceresmsn s oot st T «ON» («MARCF=>
MEBIANEE. « v o o eenen o e e Régler pour que i menes
tourne le plus ronc poss oy
EBITION 1 RAPPORT -VE-° l_
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3.5 PROCEDURES D"URGENCE DEVELOPPEES {(GENERALITES)

Les paragraphes suivants sont présentés en vue de fournir au pilote des renseignements complémen-
taires pour lui permetire de mieux comprendre }a séquence des opérations recommandées et la cavse
probable d'une situation d’urgence.

3.7 INCENDIE MOTEUR A LA MISE EN ROUTE

Les incendies moteur 4 13 mise en rouis sont généralement dus & un amorgage excessif. La premiése
mesure pour tenter d’éteindre I'incendie est d’sssayer de mettre te moteur en route et d’aspirer I'excés de
carburant 2 I"intérisur du circuit d’admission.

Si Pincendie se déclare avant gue le moteur ne soit en route, ramener la commande de mélange sur
€touffoir, avageer ia manette des gaz et faire tourner le moteur sur le démarreur. Cette mesure a pour bus
de tenter d’aspirer les flammes A I'intérieur du moteur.

Si le moteur « démarré, continuer de le faire tourner afin d’essayer de faire rentrer Jes flammes 2 I
térieur du moteur,

Dans 'an on Pawtre cas (cidessus), s 'incendie persiste plus de quelques secondes, i faudra éteindre
par les moyens extérienrs disponibles les plus appropriés. .

§i une méthods de lutte contrs 'incendie extérieure doit étre utilisée, i faut mettre le sélectenr G2
carburant sur «OFF> (¢ARRETS) et 1a commande de mélange sur étouffoir. .

3.0 PERTE DE PUISSANCE MOTEUR AU DECOLLAGE

" Les mesures approprifes 2 prendre si upe perte de puissance se produit au décoflage dépendront ces
circonstances et de la sihiation particulidre.

Si le longueur de piste restante est suffisante pour effectuer un atterrissage normal, attertir drois
devant,

Silk loﬁgueur de piste restante est insuffisante, maintenir une vitesse de séeurité et, Sl nécessaie,
peffectuer quiun léger vimge pouwr éviter es obstacles. Utiiser les volets en fonction des ¢irconstanses.
Normalement, 'impact deit se faire svec les pleing volets.

Si Paltitude atreinte est suffisante pour un¢ fentative de remise en route, maintenir une viesse g2
séeurité et passer le séiecteur de carburant sur un sutre réservoir contenans du carburant. Veérifier Iz po=p
3 carburant éiectrique afin de s"assurer gquslie est sur «ON» («¢MARCHE») et s’assurer gue e mélangs =f
sui «RICH» {(«RICHE»). Le réchauffage de carburateur doit &tre sur «ON» («MARCHE»), et lz por=o
d’amercage doit £tre verouillée.

RAPPORT | VB-1Il:
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i la panne de moteur a été provoquée par I'épuisement du carburant, la permutation des réservoirs
z2 cassurant me rétzbiira pas la puissance tant que les canalisations de carburent vides ne se seront pas
remnpiiss. Cecl peut demander jusqu’a 10 secondes.

5t la puissance n’est pas rétablie, appliquer la procédure «Atterrissage sans motewrs {Se reporter 2 la
oz Ca vérifications dhurgence et au paragraphe 3,13).

32t PERTE DE PUISSANCE MOTEUR EN VOL

Lz perte totale de puissance moteur est d’ordinaire due i linterruption du débit de carburant et I
reablissernent de la puissance s'effectue peu aprés le rétzblissement du débit de carburant 5ila perte de
puassznce se produit & basse altitude, la premiére mesure est de prendre les dispositions pour un atterrissage
Icred (Se reporter 2u paragraphe 3.13). Une vitesse indiquée égale ou supdrieurs 2 73 kt (135 km/h) doit
iT= maintenue.

5i Haltitude le permet, passer le sélecteur de carburant sur un gutre résetvoir contanant du carburant
s mettre la pompe 3 carburant électrique en service. Mertre la comrnande de mélange sur «RICH»
+«RICHE») ¢t le réchauffage de carburateur sur «ON» («¢MARCHE»). Vérifier & les instruments mateur
imdiquent la cause de la perte de puissance. Vérifier la pompe d’amorgage pour s’assurer yu'elle est verrouil-
¥=2. 31 Ia pression de carburant indiquée est nulle, vérifier la position du sélecteur de réservoir afin de
'zesurer qu'il est sur un réservoir contenant du carburant,

Aprés rétablissement de s puissance, placer le réchauffage de carburatenr sur «OFF» (¢ ARRET») et
souper ja pompe 4 carburant électrique. '

S Jes opérations ci-dessus ne permettent pas le rétablissement de la puissance, prendre les dispositions
ponr un attermissage forceé. -

3i le temps le permet, mettre le contact d’allumage sur «L» («GAUCHE>»), puis sur «R» (¢ DROITE»)
et le ramener sur «<BOTH» («LES DEUXa»), Placer la manette des gaz &t la manette de mélange sur diffé-
m=ats réglages. Ceci peut rétablir 12 puissance s le probiéme concérne un enrichissement cu un appauvtis-
sement sxcessif du mélange ou une obstruction partielle du sircuit carburant, Essayer Jes antres réservoirs
de carburant. L’&imination d’une certaine quantité d’eau contenue dans le carburant peut parfois demander
un ¢ertain temps, le fait de lalsser le moteur toumer en moulinet peut permetire de rétablir la puissance.
Si 12 perte de puissance est due 2 la présence d’eau, les pressions de carburant indiquées seront normales,

Si 1a panne de moteur a2 é1é provoguée par Iépuisement du carburant, la permutation des réservoirs
de carburant ne rétablira pas Ja puissance tant que les caralisations de carburant vides ne se seront pas
rezmplies Cecl peut demander jusqu®a 10 secondes.

3i 12 puissance n'est pas rétablie, appliquer Ja procédure «Atterrissage sans moteurs (Se reporter 4 Ia
liste des vérifications d'urgence et au paragraphe 3.13).

) g?.ngT tVB-1226 EDITION §
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3.13 ATTERRISSAGE SANS MOTEUR

En cas de perte de puissance en altitude, compenser l'avion pour 1a pente de plané optimale (47 :

. 73 kt - 135 km/h) et rechercher un terrain convenable. Si Jes mesures prises pour rétablir la puissance

sestent sans effet, et s le temps l¢ permes, regarder sur les cartes g'il n'existe pas ¢'aérodrome dans ie
voisinage immédiat ; si altitude est suffisante, il peut étre possible d’atterris sur 1"un d’eux. Le pilote doit
si possible signaler se¢ difficultés et ses intentions par radio aux Services officiels. Lorsqu'un autre pilots ou
un passager se trouve 4 bord, le laisser s'en chargern.

Aprés avoir repéré un terrain convenable, établir une descente en spirale autour de c¢ tetrein, Essever
darriver A 1000 £t (305 m) su-dessus du sol au point vent arriére pour effectuer une approche d'attemnssase
normale. Lorsque e terrain peut &tre atteint sans probléme, ralentir & Vi 163 kt (117 kan/h} pour obte=ix
la distance d’atterrissage minimale. L excédent d’altitude peut éire perdu én Slargissant Je drouit, en v

sant les volets, en effectuant des glissades ou en combinant ces différents moyens.

L'impact doit normalement s'effectuer 2 Ia vitesse Iz plus faible pdssihle.

- “Au moment d’'zmorcer I'atterrissage, metire le contact général et le contact d’allumage sur «OF >

" («ARRET»). Les volets peuvent étre utlisés 2 1z demands, Mettre le Tobinet sélecteur Ge carburant sur

«OFF» («’ARRET») et ramener Iz commande de mélange sur étouffoir. Les ceintures et les bretelles doives:
Stre serrées. L impact doit normalement s'effectuer & la vitesse ia plus faible possible,

3.15 INCENDIE EN VOL

Lrexistence ¢'un incendie est décelée par ia fumée, Fodeur et 1a chaleur dans 1a czbine. H est essenme:
d'identifier rapidement l'origine de Pincendie 2 I'aide des lectures des instruments, de la nature de le fumes
ou &autres indications, car Jes mesures & prendre différent assez dans chaque cas.

Rechercher d'ebord Vorigine de incendie.

i T'op identifie un incendie d’origine électrique (fumée dang la cabine), it faut mettre le comte
général sur «OFF» («xARRET»). 1 faut ouvrir les aérateurs de cabine et couper le chaufiage. Atierz i
plus 16t possible.

Fn czs d’incendie du moteur, mettre le sélecteur de carburant sur «OFF» («ARRET») et récuirz :
gz 4 fond La commande de mélange doit Etre sur stouffoir. Couper Ia pompe 2 carburant €lecoriczs
Dans tous les cas il faut mettre le chauffage et le dégivrage sur «OFF» («ARRET»). Si I'utilisatior 2%
équipements de radiocommunication n'est pas nécessaire, metire le contact général sur <OFF> {esF
RET»). Appliquer Iz procédure «Atternssage sans moteurs.
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NOTA

ia probabilité d’un incendie moteur en vol est extrémement
faibie. La procédure indiquée 2 un caractére général ¢t, dans une
telle sitnation d'urgence, le facteur déterminant peour la eonduite &
tenir doit étre le jugement du pilote.

3.27 PERTE DE PRESSION D'HUILE

Lz perte de pression d'huile peut étre partielle ou totals. Une perte partielle de la pression d’huile
mclique d’ordinaire un défaut de fonctionnement du systéme de régulation de fa pression d*huile et if faut
arzeTin e plus t6t possible afin d’en rechercher la couse ot pour éviter la détérioration du moteur.

La perte toule de Iindication de pression d™huile peut signifier I'épuisement de Ihuile ou étre le
résultat d'nn manomeétre défectueux. Dans los deux a8, se diriger vers adrodrome e plus proche et se tenir
prat i effectuer un atterrissage forcé. 5’ ne s’agit pas d’un défaut de fonctionnement du manométre, "arrét
du moteur peut se produire brusquement, Maintenic I'altitude jusqu’aw moment o up atterrissage sans

moteur puisse étre ¢ffectué, Ne pas modifier le régime sans nécessité car ceci pent brusquer {a perte totale
de puissance, :

Suivant les circonstances, # peut étre plus prudent d’effzctuer un atterrissage en campagne tant que
la puissance est encore disponible, particuliérement lorsqu’aucun aérodrome n'est A proximité 2t qu'dl
&< manifeste par d'autres indications, brusques accroissements de température ou dégagement de vapeur
d™huile, que l2 perte de pression d huile est réefle., _

Si Parrét du motenr se produit, appliguer la procéduge «<Atterrissage sans moteury,

3.1% PERTE DE PRESSION DE CARBURANT

En cas de perts de Iz pression de carburant, mettre la pompe A carburant électrique en service ot
vérifier que le sélecteur de carburant &st sur un réservoir plein,

ST ne s'agit pas d’un réservoir vide, atterrir Ie plus tOt possible et faire veérifier 1a pompe moteur 2
carburant et le circuit carburant.

-
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321 TEMPERATURE D’HUILE EXCESSIVE

Hne indication de température dhuile anormalement éicvée peut étre provogquée par un faitle niveau
d"huile, une obstruction du radiateur d'hudle, des joints de défiecteurs détériorés ou défectueux, un indice-

_ teur défectueux ou par d'autres causes. Atterrr le plus tot possible sur wu aérodreme approprié et faire

rechercher la cause,

Une élévation constante et rapide de la température d’huile est un signe de défaut. Atterrir sur Paére-
drome le plus proche et demander 3 un mécamicien d'étudier le probléme. Surveiller sur e manométre de
pression d*huile ' ne s¢ produit pas une peste de pression concomitante.

3.23 PANNES DU CIRCUIT ELECTRIQUE

12 perte du débit de alternateur est indiquée par une lecture nulle sur l'ampéreméue. Avant d'appi-

' i;ruer ia procédure ci-aprés, sassurer que Ia Jecture est bien nulle, et pon pas simplement -un faible débit,

en mettart en service un éguipement lectrique comme 1= phare d"atterrissage par exemple. Si lonm’observe
sucune sugmentation de la Jecture de V'ampéremétrs, on peut SOUPLONDET UNe panne de I'alternateur,

1l faut réduire autant gue possible la consommation Slectrigue, Vérifier que ies digoncteurs &’altes-
natenr ne sont pas décienchés.

L’opération suivante consiste 3 temter de réenclencher e refais de surtension. Ceci s'effectue en piz

" cant Tinterruptens «ALT»> (¢ALTERNATEUR») sur ¢OFF» (*ARRET») pendant | seconde puis 2 1

remettre sur «ONs (¢ MARCHE»). Si le défaut estle résultat d'une surtension momentande (tznsion égzie
ou supérieure 4 16,5 V), cette procédure rétablira Iz lecture normale de P'ampérematre. '

Si l"ampéremént indique toujours un débit NUL, ou si l'altemateur ne resic pas réencienché, metTs
l'interrupteur «ALT» (<ALTERNATEUR») sur «QFF» («ARRET»), ne conserver quune consommation
dlectrique minimale €t atterrir le plus 1ot possible. Toute la consommation &lectrique est fournie pe- I
batterie.

324 CONSOMMATION ELECTRIQUE EXCESSIVE (Dépassant de plus de 20 A la corsommation €ies
trique conpue) :

5 Un dfbit d"alternateur anormelement £levé (dépassant de plus de 20 A la consommation dlectricus
- comnue pour les conditions d’utilisstion) peut provenir soit d’une batterie faible, soit d'un défaut de L

batterie ou de toute autre consommation électrique anormale. Si la capse provient de la batterie qui &
faible, lindication devrzit commencer 2 diminuer ot tendre vers 1z normale dans les 5 minutes. 8 Iz sz
charge persiste, essayer de réduire 1z consommation en coupant les équipements non-essentiels,
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Mettre Pinterrupteur de batrege sur «OFF» («ARRET») : 'indication de Pampéremsétre doit dimi.
zuer. Remettre Vinterrupteur de battege sur «ON» («MARCHE») et continuer 3 surveiller Pampérametre.
%i le débit de Valternateur ne diminue pas dans jes § minutes, mattra Vinterrupteur de batterie sur «OFF»

vARRET») ot attersis le plus 18t possible. Taute 1a consommation électrique est fournie par altemnateur.

NOTA

Par suite de laupmentation de 12 tension d’alimentation st des
parasites radioclectriques, [e fonctionnement avec interrupteur
d’alternateur sur «ON» («<MARCHE») et Interrupteur de batterie
sur «OFF» («<ARRET») doit étre mité aux cas de papne du
circuit électrique.

3.25 SORTIE DE VRILLE

Les vrilles intentionnelles sone mterdites dans Je cas du présent avion. En cas de mise en vridle involon-
izire, ramener immédiatemens la manette des gaz sur la position de ralent tout en mettant le gauchissement

Uavant. Lorsque ia retation s'arréte, mettre le palonnier au neatre et famener doucemert le volant en
arriere & la demande afin de revenir progressivernent 4 J'assiette dz vol horizontal

3.27 PORTE QUVERTE

La porte de 12 cabine du Warrior [T est & double verrouillage, aussi Jes chances de Ia voir s®ouvrir d'slle-
méme en vol A la fois en haut ef sur le cOté sont-elias fajbles, Cependant, si vous oubliez le verrou supérigur
ou si vous n'enclenchez pas 3 fond le verrou latéral, &2 porte peut s'ouvrir partiellement d'efla-méme. Ceci
s2 produit d'ordinaire au décollage ou peu aprés. Upa Porte particllement ouverte n’affecte pas les caracté-
tstiques de vol nommales et Patterzissage normal peut Stre effectué aves Iz porte ouvarts,

Si les deux verrous, supérieur et latdral, sont ouverts, la porte s’entrebaille vers 'arriére et la vitesse
est de ce fait légérement réduite, .

Pour fermer la ports en vol, ralentir Pavion & Vi : 89kt (165 kay/ b), fermer les aérateurs de cabine ot
ouvrr Iz glace de mauvais temps 3 Ie verrou superieur est ouvert, le verrouiller. 5i Ie verrou latéral est

ouvert, tiver ur 'accoudeir tont en famenant Iz poignée du verrou sur Ig Position verrouillée. Si fes daux
YeITOUs sont ouverts, fermer le verrou latérat Puis le verrou supérisur,
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3,29 GIVRAGE DU CARBURATEUR

Dans certaines conditions aumosphériques humides lorsque la temnpdérature est comprise entre — 5 ¢t
20°C, 1a formation de glace dans le circuit ¢’admission est possible, méme en €16, Ce fait est d0 2 la vitesse
élevée de ’air traversant le venturi du carburateur et au refroidissement de ’air provogué par 1a vaporisation
du carburant,

Pour éviter ceci, il est prévu un réchauffage du carburateur destiné 3 compenser le refroidissement di
a la vaporisation. En cas de givrage du carburateur, utiliser J= plein réchauffage du cerburateur, Régler le
mélange pour que e moteur tourne l¢ plus rond possible.

3.31 IRREGULARITE DE FONCTIONNEMENT BU MOTEUR

L'irréguiasrité de fonctionnement du moteur est généralement due au givrege du carburateur, giviage
qui est signalé par une chute du régime et qui peut s'accompagner d'une légire perte de vitesse ou J'alti
tude. Sile pilote Jaisse la glzce s'scoumuler en trop grande guantité, Je rétablissement de fa pleine puissance
peut devenir impossible, ¢’est pourquol une réaction rapide s'impose.

Mettre le réchaufTage de carburatewt sur «ON» («MARCHE») {Voir NOTA). Le mgime décroit lége-
rement et Pimégularité de fonctionnement du moteur saccentue. Attendre la réduction ds l'irrégulanté
de fonctionnement du moteur ou une augmentation du régime signalant I’élimination de lz glace. 5i aucun
changement ne se produit au bout d'une minute enviren, remetire Ie réchauffage de carburateur sur «OFF»
(«ARRET»}.

8i le fonctiormement du motesr est 1OUJOUTS m‘cgulje' régier le mélange pour que le moteur tournce ke
plus rond pos.sxble Le moteur tourne irréguliéremnent o le mélange est trop riche ou trop pauvre. Ii faut
mettre en service la pompe A cerburant électrique et passer le sélecteur de carburznt sur ['autre réservoir
afin de voir §'il s'2git d'un probiéme de contamination du carburant. Vérifier gue les lectures des insiru-
ments motsur sont nomales. Si des lectures de ces instruments sont anormales, agir en conséquence,
Passer le contact de magnétos sur «L» («GAUCHES )} puis sur «R» («DROITE») ¢t le ramener sur «<BOTH>
(«LES DEUX»). Sile résultat est satisfaisant sur 'une ou P'autre des magnétos, poursuivre le vol & puissance
réduite sur catie magnéto avee le mélange sur plein «RICH» («RICHE»} jusqu’a "atterTissage sur le premicr
afrodrome disponibie.
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Si Pirrgularité de fonctionnement persiste, prendre jes dispositions pour un attertissage de précaution .
: [Mmitiztive du pilote.

NOTA

Un réchauffage partiel du carburateur peut étre pius néfaste que
pas ce réchauffage du tout ; en effet i peut entrainer Iz fonte
d'une partie de la glace, glace qui se reforme dans le circuit dad-
mission, C’est pourquoi, lorsque I'on viifise [e réchauffage du
carburateur, toujours employer le plein réchauffage et unsz fois
la glace éiminde, ramener la commande A fond en position froide.
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SECTION 4
PROCEDURES NORMALES

"~ 4.1 GENERALITES

. Cette section décrit les procédures recomunandées pour Putilisation normale des zvions Wardor 11
Toutes les procédures exigées (réglementation en vigueur) et celles nécessaires pour U tmhsat!.on de "avion
et déterminées par ses caractéristiques d atilisation et de conception sont prescﬂtecs

Les procédures normales, correspondant aux Systémes et équipements optionnels gul nécessiten: ces
suppléments zu manuel, sont préseniées’dans la Section 9 («Suppiémentsy),

Ces procédures sont données 2 titre de document de référence et de révision et pour fournir des
renseignements sur des procédures qui ne sont pas les mémes pour tous les avions. Les pilotes doivent se
familiariser avec Ies procédures données dans cette section pour les comnaitre & fond.

La premiére partie de cette section se compose d'une liste succincte de vérificaiions fourmissent un
ordre dsxécution pour futilisation notrnale en n'accordant que peu d’importance au forictionnement des
systémes. -

Le reste de la section est consaeré gux procgdures normales développées qui fournisserit des renseigme-
ments el des explications détaillés sur Jes procédures et sur la fagon de les exévurer, Cette partie de L
section nt'est pas destinée 4 une utilissfion.en vol compte tenu de la longueur des explications. Seule iz
liste de wérifications succincte doft étre uklisée en vol.
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4.3 VITESSES DE SECURITE

Les vitesses suivantes sont celles qui sont importantes pour 'utilisation de 1'avion. Ces chiffres sont
valables pour des avions standards expleités A la masse maximzle en conditions normales au niveau de 1a mer.

Les performances d’un avion spécifique peuvent différer des chiffres publids en fonction des équipe-

ments installés, de Pétat du moteur, de I'avion et des

Iz technique de pilotage.

a)
b)
<)
d)
2)

Vitesse de taux de montée optirnal

Vitesse de pente de montée optimaie :
Vitesse d’utilisation en atmosphére agitée (voir paragraphe 2.3)
Vitesse meximale volets sortis

Vitesse d approche finale (40° de volets)

Vitesse maximaie de vent ce travers démontrée

RAFPORT : VB-1228
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Xkt km/h
79 146
63 117
111 206
103 191
63 117
17 31
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VISITE EXTERIEURE
Figure 4-]

4.5 LISTE DE VERIFICATIONS NORMALES

PREFPARATION
Eat de PBVON. - . o oo e oo e e e e En état de vo!, doci:ments 2 bord
OB oM TNE B0 & . r vt ot et e et e et estasanac e aanoae ot aranaen s Satisfaisantes
T Y-S R Pesds, rangés et arrimeés
IaS5E €8 COMITAER. & v v v v vt e e e e kb e e e e e e e Drans les Hmites
P T- T« WA R AR Préparée
Cartes et squipements de pavigation . .. .. ... ... ...l A bord
Performances et distance franchissable . . ... ... ... . L Caiculées et sires
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VISITE AVANT VOL

POSTE DE PILOTAGE

3 - T Débloguer les ceintures
EQUipements 4leCtIONIGUES . . . oo vu i e e e «OFF» {(«ARRET»)
Frein de parking . ..ot e e e e Mis
InTerruptours BleCtigUeS . L L L L e e e «QOFF» («-ARRET»)
Contact Ge MagnEtls. . . . . e e e e e e ¢eQFFy 1« ARRET »)
MBI . L e e e e e Etouffoir
Contact GEneral. ... i e «QN» («MARCHE +)
Jaugeurs de CarbUTaN . L. ... L e e e e Vérifier
Tableat AT, ottt e e e e e e e e e e e Vénfier
Contact BEnEIEl. . . . . e e e e «OFF» («ARRET»)
Commandes B8 VOl L ... o e e e e e e e e Vérifier
BT - U A P Veérifier
Compensateurs . ... ... .. ... ... ..... e Vérifler, régler au neutre
*ﬁg\ Purge de circuit de pression tatale . .. Lo PURGER, fermer
A% Purge de cirouit de pression STAHGQUE . .o oo oo et o e PURGER, fermer
L] -2 Vérifler, nettover
BarTE de TBIm I UBEE . - o ot i it e e e e Ranger
BagagEs . o i e e e e e Arrimer
Porte e S0LTE & DRBEEES . o ot it e it e et e e e e Fermer. verrouiller
AILE DROITE
Alle, e Exempte de glace, de neige et de geiée blanche
LoD T Vérifier "absence d'interférence ;
exempies de glace, de neige et de gelde blanche
o CRamEBres L. e Yérifier 'absence d'mterférence
Ve DEperdeurs d2 POtEntiel . .« vt s it i e e e e e Yérifier
Saumon d'alle 8L FoUX . ... L. L e e Vérifier
Réservoirde carburant - ... . ... ... e Vérifier te plein visuellement ;
verrouiller e bouchon
Puisard de réservoir decarburant. ... .. ... . L. L Purger, vérifier ’absence d'eau,
de sédiments et fa conformité du carburant
Mise & Tair libre de CoIDBIANT . .0ttt ir ittt e e i e e e e e Dégagée
Salsine et cale . .. ... e R Enlever
Amortisseur de train principal. . ... -Gonflage correct
. {(4,50in - 1 14,3 mm)
Preumatique. . ... ... Vérifier
Sabotde frein et diSqUe. . .« oL v Veérifier
Entrde dlalr frais . o, oo e Dégagée
RAPPORT : VB-1216 EDITION 1
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FUSELAGE AVANT
Carburant et Budle . . .. e e Vérifier l'absence de fuites
CaDOLAEE -« . ot e e Fixer
Pare IS, . . .. e Nettover
5 3 T i LT o 11O Véritier
3T 53 « A - OO Dégagies
e T s 7 L= A1 2= =T3P § S Vérifier [a tension
o el e L1201y LT-1- LS U Vérifer
O I e 1 ne I3 &0 +1 S U OO Enlsver
Amortisseur de Lrain BVANE L L L. L L e s Gonflage correct
{325in- 826 =m)
Pneumatique de TOUE AVADL. L o\ oottt ittt i e e e Vérfer
S (01 =S U U Vérifier Ie nivzau
<= P Correctement en pizoe
o - W1 103 1= SN A Purger, vérifier Pabsence draay,
. - de sédiments et iz conformité du carburant
AILE GAUCHE
ATlE, vt e Exempie de glace, de neige et de gelée blanche
BIrBe O i FTaIS . . o oot it et e e e e m et e a et et Dégegée
AMmOrtisseur 4 aln DIRGIPAL . . vttt ittt te ettt e et ca e Gonflage corract
(4501143 mm)
P UITALIGUE .+« v st v et neeee e s s e e a s as e e e e et e e e Véniier
 Gabot e 11BN B dISUE. -t i h e e e et e Véritier
Réservoir de CarbUmant .. v cuvvvreeeimrm vt crarcarcanarnanenns Vérifier le plein visueliernent ;
. verrouiller le bouckon
Puisard de réservoirde carburant. . .. .. ... ..ol . Purger, vérifier Pabsence deau,
de sédiments et 12 conformité du carburant
Mise 4 Fair 1ibre G2 CarbUTANE . oottt it i int et e Dégagée
BAISITIE B CAE & o ottt e e am s we e et e e b e e e e e et e e e Enlever
TBE B2 PHIOT .o o et v erram s e ot e e e e e e e Déposer Iz housse ;
orifices dégagés
SAUIMOI B 10K, © o o\ ottt et et e e e e et e e ae et m b aam e r e e aame e VYérier
GOUVELTIES . v v v v ot e et e e e s e re e e tasaamanas s mme e naa e Vérifier 'absence d'interférence ;
excmptes de glace, de neige et de gelée blanche
CRATTHEEES .+ v v e e s e et eaas br faasa e b braan e eaneasennn VYérifier 'absence d'interférence
Diéperditenrs de POLEAtIEl . . .ottt e e Veérifisr
FUSELAGE
ATEETITIOS .+ v v e e e v o s o e amam aemma e e e a e e e e e e e e e Veéniier
EMPENNage . . coo v vvmreee i e e Exempt de glace, de neige et de gelée blanche
EDITION 1 RAPPORT ;. VB-1226
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' MANLUEL DE VOL
SEC‘TION.d . ) FIPER AIRCRAFT CORPORATION
PROCEDURES NORMALES _ AVION WARRIOR I PA-28-151 —
Emmréedialr frals. ..o i Dégagée
Empennage horizental monobloc et volet compensateur. ... ........... Verifier 1"absence d'interférence i
SAISIE. LT Dépaser
Contact général. ... ... e & - “ON» («MARCHE»
Eclairage duposte depilotage. ... .. . ... . L Vérifier ~
Feuxdenavigationeta éclats. .. ... ... .. .. . .. .. L Vérifier
Avertisseurde GEerochage . ... .. L. L Vérifier
Réchauffagede tubede Pitot ... ... .. ... ... . .. ... ... . ... ... ... . . ... . -Végfier
TOUS IALEITUPIEULS. - ..o e «OFF» (¢ ARRET»)
Passagers. .. .. Abord
Portedecabine .. ... .. Fermer et verrouiller
Ceintures et bretelies. ... .. L Attacher ; vérifier ~

Venrguieur A inertie
AVANT MISE EN ROUTE DU MOTEUR -
BIOINS - oo e Mis
Réchauffage carburateur. ... .. .. .. o A fond sur «OFF» (¢ ARRET») -
Sélecteurde carDUrant. . . ... L Réservoir désiré
Bquipements radio . .. ... e e «OFF» («ARRET»)
p
MISE EN ROUTE DU MOTEUR A FROID {

. 4
Manette des Baz. . ..o e Décollée de 1/2 em -
Contact g8neral. ... ..ot i ¢«ON» (« MARCHE»)
Pompe & carburant électrique. ... ...... ... ... .. ... L. e «ON» {«MARCHE>»)
Melange. ... Plein «RICH» («RICHE») -
Demarreur. .. ..o T Embrayer
Manette desgaz. . ... e Régler
Presston d'huile. . ... oLl Vérifier
-Si le moteur ne démarre pas dans les 10's, amorcer et répéter la procédure de mise en route.

MISE EN ROUTE DU MOTEUR A CHAUD

Manele deS BaZ. .. ..t e Décoliée de | em
Comtactgeénéral. .. ..o i «ON» («<MARCHE»)
Pompe 3 carburam GleCTNQUE . .t e «ON» (¢« MARCHE»)
Mélange . . e Plein «RICH» («RICHE»)
Démarreur. . oo e i Embrayer
RAPPORT : VB-1226 EDITION ¢ -
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MANUEL DE VOL

PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTICN 4
AVION WARRIOR I PA-28.161 PROCEDURES NORMALES
Y gy 1 s 1T . P Régler
Pressiond’huile. ................... O Veénfier

MISE EN ROUTE DUN MOTEUR NOYE

Manette d28 BaZ. . ... v v it inine i i s e i A fond sur Pavant
CONTECt BENETAL. . oot c it ca i e e e a e e «ON» («MARCHE>)
Pompe & carburant électrique . ... ... ... e e e «OFF» {«dARRET»}
¥ T O . - .. Etouffoir
ST £ T Embrayer
Commande de mélaNge . . . .0 ch v e e e e e s Avancer
Manette 425 €aZ. ... ivw i i e e e e e Réduire
Bression dhudle . . .. e e e e Veérifier.

MISE EN ROUTE SUR ALIMENTATION EXTERIEURE

Contact général. . ... .. e e «OFF» (¢ARRET»)
Tous équinements EleetTIgIES . . ..t i at i e e e e n i m i «OFF» (« ARRET»)
BOIMIES. . ittt e e e R Brancher
Fiche 4’ alimentation eXtemIoUIE. o .. . v ottt e ir e tre e rir et e Enficher sur

Iz fuselage

Appliquer ia procédure normale de mise en route
Manette des gaz. . ....oi vt iiuinninnninaas A Régier au plus
faible régime possible

Fiche d'alimentation extérieure. . ... ... ... . ... ... e eacrre e Débrancher
' - _ du fuselage
Contact Zneral. oo vttt i e e «ON» {«MARCHE»} ; vérifier 'ampéremeétre
s el i L = A R Vérifter
RECHAUFFAGE
L L L -t P Régler de 800 & 1200 tr/mn
ROUVLAGE AUBOL _
B o v it ettt e e e e e e e e e e e e e e Enlevées
ZOME G TOUIBEE. o o i v te ittt tv e m s taaea ie e e e aa e e i b as Dégagée
MBNETE QB BT, « it v vttt is i ar e crar et e a e e i e e Avancer jentement
F=3 23+ 1- T Vériher
Omentation TOUE GVANL . . .. o o o e e e e e e Vérifier
EDITION 1 : RAPPORT : VB-1226
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MANUEL DE VQL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AYION WARRIOR II PA-28-161

VERIFICATIONS AU POINT FIXE

Manette desgaz. . . .. .. ... .. .. .. . .. .
Magnétos. ... ... ...,

Deépression. ... e
Températured'huile . ............. ... .. ... ...

Pressioncdhuile. ......... ... ... 0. .
Cﬁman’senr .................................

la température moteur pour le décollage est

mise des gazr.

Pompe 4 carburant électrigue. .. ... e
Pressiondecarburant ............ .. .. ... ...,

Dossiersdesiéges . .........................
Commande demélangs . . ......................
Pompe d’amoreage . ......... et e e
Ceinturesfbretelles. . .. ........................
Siéges inoccapés . ...

Commandes. . ..., iyuunn ... e

RAPPORT : VB-1226
48

......................... Régler 4 2600 trfmn
....................... Chute maxi 175 tr/mn |

différence maxi 50 tr/mn

............................. 4835, inHg

€121,32 125,5 mm Hg)

................................... ‘v'enﬁer

............................... Yeérifier
.......................... Veérifier par pression
................................ Vérifier
afteinte lorsque le moteur répond fxam.heme':t sans tatés A la

......................... «ONy {«MARCHE»)
.................................... Yérifier
..................... - -+ .. Béservoir approprié
........... P «ON» («MARCHE»)
.................................... Vérifier
......................... «OFF» ( «ARRET»)
........... S D o1
.................................... Régler
................................. Verrouitler
............................ Attzchées/vérifier
........................... Ceintures attachées

bien serrées

EDITION 1
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PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 4
AVION WARRIOR II PA-28-161 PROCEDURES NORMALES
DECOLLAGE

NORMAL

5] L= O Régler
Ly o TN 11 o Régle:
Accélérer jusqu’a Vi 45 2 S5 kt (83 4 102 km/h)

= - Pression arriére pour

cabrer 2 I'assiette de montée

=) - T L 0 S P JRP «UP» («RENTRES,:

Nolant........ .. ... .ol W E e e ta e e Pression arriére pour

] cabrer & Passiette de mortés
Accélérer jusqu’a Vi : 44 4 57 kt (81 & 106 km/h) (suivant 1z masse) et maintenir cette vitesse jusau’zu
franchissement de ["obstacie, puis poursuivie Ia montée initisle 2 Vi 79 kt (146 km/h).

DECOLLAGE AVEC 25° DE VOLETS

R -3 PP 25° (deuxiéme e’

Accélérer jusqu’a Vi:40 & 52 kt (74 4 96 km/h) (suivent 1z masse)

2 143 A N Pression armiére pour
: cabrer & ['assiette de montés

Accélérer jusgu'a Vi: £ 57kt (8] & 106 km/h) (suivant la masce) et maintenir cette vitesse jusqu’zu

franchissement de i’obstacle, puls poursuivre ks montée injdale & Vi ;79 kt (146 km/h).

R+ - Rentrer jentermes;

TERRAIN MEUBLE, FRANCHISSEMENT D'OBSTACLE

Volets. . ..vviininnn.., et s e e et et 25° (deuxiéme o=
Acclérer et décoller la roue avant aussisdt que possible. Décolier 2 Ia vitesse ia plus faible possible. Accgie
rer juste au-dessus du sol jusqu’a Vi: 52kt (96 km/b) afin de monter & 1a hauteur de fra.nchissem-m 43

T'obstacle. Poursuivre la montée en accélérant jusqu’s la vitesse de taux de moniée optimat de Vi %¢ o
{1465 km/h).

= - -3 RPN Rentrer lentement
EDITION } - RAPPORT :VE-I:,’..E



' MANUEL DE VOL
SECTION 4 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
PROCEDURES NORMALES AVION WARRIOR [1 PA-28-161

TERRAIN MEUBLE, SANS FRANCHISSEMENT D'OBSTACLE

B -3 £ 25° (deuxiéme cran)
Accélérer et décoller la roue avant aussizdt que possible. Décoller 4 Ia vitesse [a plus faible possible. Accélé-
rer juste au-dessus du sol jusqu'd 1a vitesse de taux de montée optimal de Vi : 79 kt (146 km/h).

Volets, . .... e e e e e e e e e e e e e e e Rentrer lentement
MONTEE
Taux optimal (volets rentrés) . ..., Y. ¥, . ... .. . ... ... ... ... Vi:79kt (146 km/h)
Pente optimale (vojets rentrés) ... .. ., e G Vii63kt (117 km/l
TATOURE | . e PR Vi: 87 kt{16] km/h)
Pornpe & carburant €lectrique . ... ... e e «OFF» («kARRET») 2
Taititude désirée
CROISIERE
Se reporter aux graphiques de performances et au Manue! da "explcitant Aveo-Lycoming
Paissance MaXiTnale MOTTNAlE . . L e e 75 %
Pussance. .. ..o Régler conformément au tablegu des régimes
B I Tt O 32775
DESCENTE
NORMALE .
Manette des BaZ. . . ... ..ot e e Régler & 2500 tr/mn
Vitesse. ......... TR Vi 126 kt (233 km/l)
Mélange. ......... B e b e e et et e e e e e e e e ettt Riche
Réchauffage carburateur. .. .. .. oottt i e e «ON» («MARCHE®») 5i nécessairs
SANS MOTEUR
Récheuffage carburmteur. ... ... oo «ON» («MARCHE») o nécessaire
Manette des Ba2. . .. .. iu e e Réduire 4 fond
1 A la demande
MElange . . e e A.la demande
Reprise dumoteur. .. ... ... .. . . e Confirmer toutes fes 30 secondes

€n avancant la manette des gaz

mP‘ORT': VB-1226 EDITION 1
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 4
AVION WARRIOR II PA-28-161 PROCEDURES NORMALES
APPROCHE ET ATTERRISSAGE
Slectettl A8 GATDUTENL, o o v e v v on o nmve cemnanssrmrassassrnsos uonrer s Réservoir approprié
DIOSSIEES G BIBEEE. v v e oo e e s o b e e s ettt e Droits
Ceintures/bretelles . ..o urvureiaurvanineionnssanersarn ey wr e Attacher/Vérifier
Pompe 2 carburant S1eCtiiqUe .. o vircrniiiir e «ON>» («MARCHE»)
Commandcdcmélangc.............”...,“-.‘_A...............‘..‘.;..,..: ........ Régier
RT T L R TR TR Reégler 4 Vi : 103 kt {191 km/h) max
Climatiseur . . ........ A R «OFF» («.ARRET»}
Compensateurs réglés 2 Vi: 70 kt (130 km/h)
Vitesse d'approche finale (vOlets A0%) .. i Vi: 63kt (117 k)
ARRET DU MOTEUR
VOIS . o i it i iv e amim e a e e e e e m e e Rentre:r
Pompe & carburant £JeCtiqUe . .o u i et uii e «OFF» (¢ ARRET»)
CIINALISEIT -\ o cvwenssonassssarasonseravs o sns e e e «OFF» («ARRETS}
EQUIPEMERTS TAAIO . ot s v eervor o nom s e s ma et «OFF» (¢ARRET:}
Manette desgaz. . ... P S A fond vers I'arriére
YT T e EEE R PR R LR Sur étoufiol
T T R AR «FF» {«kARRET»
COMTACE ZERETAl. . .. . v vee et ar s aat e o «OFF» («.ARRET>
STATIONNEMENT
Frein de Parking « v cvovernonrimecriririn PR Mis
R s T R R R Bloquer & I'aide des ceintures
R T L SRR R L Compléternent rentrés
G G TOUES . .« v v s as e e e s e s s s seen s oo a s n st En place
O R R A R Fixer
EDITION } _ RAPPORT . VE-1228
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MANUEL DE VOL
SECTION 4 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
PROCEDURES NORMALES AVION WARRIOR I PA.28-161

4.7 PROCEDURES NORMALES DEVELOPPEES {GENERALITES)

i.es paragraphes suivants sont destinés & fournir des renseignements et des explications détaillés sur
les procédures normales nécessaires a Uutilisation sire de [avion.

4.9 VISITE AVANT YOL
PREPABATION

L'avion doit faire "objet d’une visite avant vol et d’une visite extérieure soignées. Les opérations avant
vol dorvent comprendre une vérification des documents de bord requis et de I"état opérationne} de ’avion,
un calcul des Hmites de masse ot de centrage, des distances de décollage et d'atrerrissage et des performances
en vol. Un briefing météo pour le trajet prévi sera obtenu et les autres facteurs relarifs A la séeutits du vol.
seront vérifigs avant le décoliage. :

*  ATTENTION

La position des volets doit étre vérifide avant de monter 4 bord de
I'avion, Les volets doivent étre placés en position «UP» («REN-
TRES») pour leur permetire de se verrouiller ¢t de supportar un
poids sur le marchepied.

POSTE DEPILCOTAGE

En entrant dans le poste de pilotage, débloguer les ceinturss mainterant le volant, mettre tous les
fquipements €lectroniques sur «QFF» {«<ARRET»} ¢t mettre le frein de parking. ‘Sassurer que tous les
interrupteurs électriques et le contact de magnétos sont sur «OFF» («¢ARRET») et que la commande de
mélange est sur étouffuir. Metire le contact général sur «ONy («MARCHE»), vérifier sur les jangeurs de
carburant que le carburant embarqué est suffisant st vérifier que le tablesu d’alarme s'allume. Mettre le
contact général sur «UFF» (¢ ARRET»). Vérifier le fonctionnement correct des commandes de vol princi-
pales et des volets &t mettre les comnpensateurs au neutre. Ouvrir les purges des cirenits de pression totale et
de pression statique afin d'éliminer Ihumidité asccumuiée dans les canalisations. Vérifier Ia propreté des
glaces. Ranger comrzctement la barre de remorquage et les bagages et les arrimer. Fermer et verouiller la
porte de soute A bagages.

-

RAPPORT : VB-1216 EDITION !
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 4
AVION WARRIOR 1l PA-28-161 PROCEDURES NORMALES

AILE DROITE

Commencer la visite extéreure par le bord de fuite de I'aile droite en vérifiant que Paile et les gou-
vernes sont exemptes de glace, de gelée blanche, de neige ou autres substarices étrangéres. Vérifier I'absence
de détérioration du volet, de l'aileron et des charniéres et 'sbsence d’interférence dans leur fonctionne-
ment. Les déperditeurs de potentiel dowvent étre solidement fixés et en bon état. Vérifier I'absence de
détérioration du sauron d'aile et des teux.

Cuvrir 1z bouchon du réservoir de carburant et vérifier visuellement la couleur du carburam et lz
quantité qui doit correspondre & I'indication du jaugeur de carburant, verrouiller correctement le bouchon.
La mise a I'air libre de réservoir de carburant doit étre dégagée,

Purger I¢ réservoir de carburant par Uintermédiaire de sa purge rapide située au fond dans e con
arriére interne du réservoir, en prenant soin de purger une quantité de carburant suffisante pour assurer
Péliminztion totale de U'eau et des sédiments. Le circuit carburant doit éwre purgé chaque jour avant ke
premier vol et zprés chaque ravitaillement, et Ia conformité du carburant doit €tre vérifie.

ATTENTION

Aprés toute purge de carburant, bien s'assurer qu'il n'existe pas de .
risques d'incendie avant de démarrer le moteur.

Déposer la saisine et enlever la cale.

Effectuer ensuite une vérification du train d’atterrissage. Vérifier le gonflage correct de Uamortissenr.
ia fongueur apparente de Pamortisseur doit étre de 4,50 = 0,25 in (114,3 £ 6,4 mm) sous une charge sta-
tique normale. Vérifier 'absence de coupures sur le pneu, vérifier son Lsure et s'assurer qu'il est correcie-
ment gonilé, Vérifier visuellement le sabot de frein et i+ disque.

Vérifier 'sbsence de corps étrangers dans 'entrée d'air frais.

FUSELAGE AVANT

“Veérifier I'état général du fuselage avant, rechercher les fuites d’huile ou de liquide et vérifier 1 ot
fixation du capotage. Vérifier le pare-brise ¢t le nettoyer si nécessaire. Veérifier 1"hélice et la casserok pous
sassurer de I'zbsence d'entailles, de crigues ou autres défauts pouvant nuire au bon fonctionnemeat. L2t
entrées d'air doivent étre dégagées ; vérifier la termsion correcte de la courroie de alternatewr. Le phare
d’atterrissage doit &tre propre et intact.

EDITION 1 | 'RAPPORT : VE-1 Z:
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MANUEL DE VOL
SECTION 4 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
PROCEDURES NORMALES AVION WARRIOR I PA-28-161

Enlever ia cale et vérifier le gonflage correct de "amortisseur de train avant, la longueur apparenze de
Tamortisseur doit étre de 3,25 + 0,25 in {826 * 64 mm) sous une charge statique normale. Vénfier
~absence de coupures sur le pnen, vérifier son usure et s"assurer qu'll est correciement gonflé. Vérifier les
‘sints des déflecteurs du moteur. Vérifier e niveau d’huille en s’assurant que la jauge est bien remise en
siace.

Ouvrir le filtre 4 carburant, situé sur le ¢dté gauche de la cloison pare-feu, pendant une durde saffi-
antz pour diminer les accumulations d'ean et de sédiments, et vérifier la conformité du carturant.

AILE GAUCHE

L aile doit étre exempte de glace, de gelde bianche, de neige ou autres substances strangéres. Véritier
Tabsence de corps étrangers dans 'entrée d’air frais et enlever {a cale. Vérifier le gonflage comrect de 'amor-
tisseur de train principal, la longueur apparente de Uamortisseur doit éire de 4,50 = 0,25 n (1143 =
4.4 mm) sous une charge statique normale. Vérifier le pneu, le sabot de {rein et l¢ disque.

Quvrir le bouchon du réservoir de tarburant et vérifier visuellement la couleur du carburant La
guantité doit correspondre 4 l'indication du jaugeur de carburant. Verrouiller correctement le bouchon.
La muse & l'air libre de réservoir de carburant doit étre dégagée. Purger une quantité de carburant suffisante
2our assurer 'éhimination totale de I'eau et des sédiments, et vérifier la conformité du carburant.

Déposer Ia sajsine 2t enlever la cale. Déposer la housse du tube de Pitot situé 4 l'intrados de Paile.
S'assurer que les arifices sont dégagés et exempts d'obstructicns. Vérifier I'absence de détérioration du
saumon d’aile et des feux. Vérifier Uabsence de détérioration de 'aileron, du volet et des charniéres et
l'absence d'interférence dans leur fonctionnement, et vérifier que les déperditeurs de potentiel scnt soli-
dement fixés et en bon état.

FUSELAGE

Vérifier 'état et la fivation des antennes. L'empennage doit étre exempt de.glace, de gelée blanche,
ge meige gu autres substances strangdres et 'entrée d'air frais, sur le ofté du fuseiage, doit étre exempte
de corps étrangers. Vérifler 'absence de détérioration de 'empennage horizontal monobloc et du volet
compensateur et Pabsence d'interférence dans leur fonctionnement, le volet compensateur doit se déplacer
dans le méme sens que I'empennage horizontal monobloc. Déposer la saisine.

Au retour dans le poste de pilotage, une vérification du fonetionnement de Véclairage intérieur, des
faux extérieurs, de I'avertisseur de décrochage et du réchauffage de tube de Pitot doit alors &tre effecruda.
Mertre le contact général et les interrupteurs appropriés sur «ON» («MARCHE>»). Vérifier 'éclairape du
tablean de bord et P'éclairage général supéricur, Constater visuellement le bon fonctionnement des feux
extérieurs. Sur le bord d'attaque de I'zile gauche, soulever le détecteur d’avertisseur de décrochage et

RAPPORT : VB-1226 EDITION
T 414 : REVISION 3



MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 4
AVION WARRIOR Il PA-28-161 PROCEDURES NORMALES

constater que T'avertissenur sonore retentit. Avec linterrupteur de réchauffage de tube de Pitot sur «ON»
{«<MARCHEx), l¢ tube de Pitot devient chaud au toucher. Une fois effectuées ces vérifications, remetire
le contact général et tous les interrupteurs ¢ position «OFF» («kARRET»).

Faire embarquer les passagers et fermer et verrouiller 12 porte de cabine. Attacher les ceintures et les
bretelles. Vérifier le dispositif de retenue de la bretelle 2 enrculeur 4 inertie en la tirant. Attacher les
ceintures des sidges inoccupés.

4.11 AVANT MISE EN ROUTE DU MOTEUR

Avant 12 mise en route du moteur, les freins doivent &tre mis et 1z manette de réchauffage de carbure-
teur doit &tre amenée & fond sur la position «OFF» (« ARRET»). Le sélecteur de carburant est alors piz=é
sur le réservoir deésiré, S assurer que tous les dquipements radio sont sur «OFF» {¢cARRET ).

*

4.13 MISE EN ROUTE DU MOTEUR
a) Mise en route du moteur & froid

Décolier {a manette des gaz de 1/2 cm environ. Mettre le contact général et Ia pompe & carburant |
électrique sur «ON» («MARCHE»).

Amener 2 commande de mélange sur plein «RICH» («RICHE») et embrayer le démarreur en
tournant le contact de magnétos dans Je sens horaire. Lorsque l¢ moteur démarre, relacher is
contact de masnétos et régler 1z manette des gaz au régime désiré,

Si le moteur ne démarre pas dans les § 4 10 secondes, débrayer ie démarreur, amorcer ie moterr
et répéter la procédure de mise en route.. '

EDITION 1 EAPPORT :VB—E:.;?
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b}

¢)

d)

Mice en route du moreur 4 chaud

Décoller la manette des 2az de 1 cm environ. Metire le contact géneral et la pcmpe 2 carburant
dlectrique sur «ON» («<MARCHE»). Meutre la commande de mélange sur plein «RICH» («RI-
CHE»} et embrayer le démarreur en toumant le contact de magnétos dans le sens horaire. Lors-
que le moteur démarre, relacher le contact de magnétos et régler la manetie des gaz au régime
désire.

Mige en route d'un mot2ur noyé

La manette des gaz doit étre & fond SUR L'AVANT. Mettre le contact général sur «ON»
(«MARCHE?») et la pompe & carburznt électrique sur «OFF» («ARRET»). Mertre la commande
de mélange sur étouffeoir et embrzyer le démarreur en towmant le contact de magnétos dans Iz
seris horsire, Lorsque le moteur démarre, retacher le contact de magnétos, avancer la commande
de mélange et réduire les gaz.

Misz er route du moteur sur alimentation exténguee

Un dispositif optionnel baptisé Piper External Power ou «PEP» (prise de parc Piper) permet &
Putilisateur de lancer le moteur 2 I'aide d'une batterie exiérieure sans avoir 4 mettre }a batterie
de bord en circuit,

Metire le contact général sur «OFF» {(«<ARRET») et tous les équipements électriques sur «OFF»
(¢ARRET»). Brancher Ie conducteur ROUGE du céble volant, du nécessaire «PEP» (prise de
pare Piper), sur la bome POSITIVE (+) d'une batterie extérieure de 12 V et le conducteur NOIR
sur'jz borne NEGATIVE (—). Enficher fa fiche du cible volant dans la prise siruée sur le fuselage.
Noter qu'une fois la fiche enfichée, ie circuit électrique est fermé. Appliquer ensuite la technique
de mise en route normale. :

Lorsque le moteur toume, réduire au plus faible régime possible afin de réduire I'arc de rupture,
puis débrancher 1o cible volant de Iavion. Mettre le contact général sur «ON» («<MARCHE») et
vérifier 1z débit de I’alternateur sur 'ampéremétre. NE PAS EFFECTUER LE VOL 8] L'INDICA-
TION DE BEBIT DE L'ALTERNATEUR EST NULLE.

RAPPORT : VB-1226 EDITION 1
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NOTA

Dans toutes les opérations normales utilisant les cibies volants
«PEP» {prise de de parc Piper), le contact général doit étre sur
«OFFy («™ARRET»} ; cependant, il est possible d'utiliser la bat-
terie de bord en paralléle en mettant e contact général sur «ON»
(«MARCHE»). On cbtient zinsi une capacité d’entrainement du
moteur de durée accrue, Tnais le d€bit n*augmente pas.

ATTENTION

It faut prendre des précautions car, si la batteriz de bord est 2 plat,
1z tension de I'azlimentation extéreure peut chuter au niveau d¢ la
tension de la batterie de bord. Ce fait peut €tre vérifi€ en mettant
momentanément sur «ON» (¢« MARCHE»] le contact général pen-
dant gus ke démarreur est embrayé. Si la vitesse ¢’entrainement
augmente, la tension de la batrerie de bord est supérieure & celle
de I'alimentation extérieure,

Lorsque le moteur tourne rond, avancer la manette des gaz jusqu’a 800 trfmn. S Paiguille du meno-
métre de pression d’huile ne décolle pas dans les 30 secondes, arréter le moteur et rechercher le défaut Par
temps froid, Pziguille peut demander quelques secondes de plus pour décoller. Si le moteur ne démarrs pas,
se reporter au Meanuel dutilisation Lycoming, Pannes moteur et remédes.

Les recommandations des febricants de démarreurs limitent Putilisation de ces derniéres & des périodas
d'entrainement de 30 sscondes sépurées par des périodss de repos de 2 minutes. Des pédodes d’entrain=-
ment de durée supérieure rédniraient la durde de vie du démarreur. )

4,15 RECHAUFFAGE DUMOTEUR

Le réchauffage du moteur est & effectuer entre 800 et 1200 tr/mn et ne doit pas dépasser 2 mmutss
par temps chaud 2 4 minutes par temps froid. Eviter le fonctionnement prolongé au ralenti 2 faible régrms.
car cefte pratique peut entrainer Pencrassement des bouges.

Le décollage peut &tre effectué dés que les vérifications au point fixe sont termindes, sous réservs =
pouveir avancer la manette des gaz jusqu’en position plein gaz sans provoquer de retour de flarmrme i 3¢
ratés ei sans réduction de l2 pression d'huile du moteur.

EDITION 1 - RAPPORT : VE-122¢
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Ne pas fajre tourner le moteur & un réghme élevé au cours d'un peint fixe ou d’un roulage effectué
sur un sol recouvert de pierres, de gravier ou de tout rype de matériau €pars pouvant endommager les pales
d’hélice.

4.17 ROULAGE AU SOL

Avant d’étre habilit€ 4 rouler 1"avion au sol, le personnel de piste devrz étre mstruit et autorisé par
une personne gualifiée agréde par le propriéraire. S$'assurer que la zone de roulage et celle affectée par le
souffle de I'hélice sont dégagdes .

Mertre ies gaz lentement pour commencer A rouler, Avancer de queiques métres et freiner pour juger
de I'efficacité des freins. Pendant le roulage, effectuer de Iégers virages pour s'assurer de Pafficacits du
dispositif d’orentation.

Lors du passage prés de bitiments ou d’objets fixes, vérifier la garde en bouts d'ajles. Si possibla,
placer un observateur 3 I'extérizur de I'avion.

Quand le roulage s'effectue sur un sol inégal, évitar les trous et les orniéres.

Nee pas faire toumer le moteur 4 un régime €levé au cours d'un point fixe ou d'un toulage effectué sur
un sol recouvert de pierres, de gravier ou de tout type de matériau épars pouvant endommager lss paieg
d’heélice.

4.1% VERIFICATIONS AU POINT FIXE
’ 1a vérification des magmétos doit étre effectude 4 2000 trfmm. La chute de régime sur 'un= ou I'autre
des magnétos ne doit pas étre supérieurs 2 175 trfmn et iz diffSrence entre los deux magnétos ne doit pas

dépasser 50 tr/mn. La durée de fonctionnement sur upe magniéto ne doit pas dépasser 10 secondes.

Vérifier le manométrz de dépressien ; il doit indiquer 4,8 4 5,1 in Hg (1219 a2 1295 mmHg) &
2200 gimn, '

Vérifiet les voyants du tableau d’zlarme 2 I'aide du poussoir dsssal. Vérifier également e climatiseur,
Le réchauffage de carburateur est également & vérifier avant le décollage afin de s’assurer du bon
fonctionnement de la commande et pour éiminer le givre éventusllement formé au cours du roulage.

Eviter ls fonctionnement prolongé au sol avec réchanffage de carburateur sur «ON» («<(MARCHE»), V’air
n'étant plus filtre,

mPORT 1 ¥B-1226 EDITION 1
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La pompe & carburant électrique doit €tre mise sur «OFF» («ARRET») apres la mise en teute oy
pendant le réchauffage afin de s’assurer que lz pompe moteur fonctionne. Avant le décollage, # faut re-
mettre cette pompe électrique sur «ON» («MARCHE») pour prévenir une perte de puissance zu décollage
en cas de défaillance de la pompe moreur. Vérifier la température ef Iz pression dhuile. La tempérarure
peut étre longue & monter si le moteur towrne pour la premiére fois de la journée. La température moteur
est suffisante pour le décollage lorsque le moteus répond francherment sans ratés & 1a mise des gay.

4.21 AVANT DECOLLAGE

Tous jes aspects de chague décollage particulier doivent étre examinés avant ¢appliquer 1a procédure
de décollage.

§'agsurer gue le contact général est sur « ON» («MARCHE» ). Vérifier et régler 2 la damande Pensembic
des instruments de vol. Vérifier le sélecteur de carburan? afin de s’assurer qu'il est sur le réservoir appropnié
(contenant le plus de carburant). Meftre Iz pompe 4 carburant électrique sur «ON» (¥MARCHE») et
vérifier les instruments moteur. Le réchauffage de carburatenr doit &tre sur la position ¢OFF» («*ARRET» ).

Tous ies dossiers de siéges doivent étre droits et les ceinturss 2t bretelles doivent &re attachées. Veéxi-
fier e dispositif de vetenus de Iz bretelle 4 enrouleur 3 inertic en la tirant Attacher les ceintures bisn
serrées autour des siéges inoceupés,

Régler 12 commande de mélange et s’assurer que i3 pompe d’amorcage est bien verrouitiée.
. NOTA

Mettre 1z commande de mélange sur plein «RICH» («RICHE»),
mais an appavvrissement minimal est sutorisé pour obtenir un
fonctionnement régulier du moteur pour les décollages & haute
altitude.

Manceuvrer et régler les volats st I compensateur. S'assurer que le débatterment ¢t Iz réponse des com-
mandes de vol sont corrects. Toutes lss portes doivent &ire correctement ferméas at verrouiliées, Sur ket
modéles dotés du conditivnnement d'air, le climetiseur doit 2ire sur «OFF» (¢ARRET») pour assurer s
performances de décollage normales. : :

EDITION 1 RAPPORT : VE-1=
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4.23 DECOLLAGE (Voir kes graphiques de la Section 3)

La technigue normale de décoliage est classique. Le compensateur doit étre régié légérement en arriére
du neutre, le réglage exact étant déterminé en fonction du chargement ce "avion. Laisser "avion accélérer
jusqu'd Vi: 45 255 ks (83 A 102 km/h), suivant I masse de I'avion, puis ramener doucement ie volant pour
cabrer 4 V'assiette de montée, Le fait de décoller prématurément la roue avant ou de cabrer exagérément
aura pour résultar de retarder le décollage. Une fois décollé, laisser légérement tomber le nez afin de per-
martre & avion d'aceélérer jusqu’a la vitesse de montée désirge. '

" Les déccllages s'effectuent normalement sans volets ; toutefois, pour les décollages sur terrain court ou
dzns des conditions difficiles, comme sur piste en herbe drue ou sur terrain meuble, les distances totales
peuvent étre notablement réduites en utilisant 25 de volets et en cabrant & une vitesse plus faible.

Un décollage sur terrain court s'effectue sans volets et en mettant plein gaz avant le lacher des freins ;.

décoller 2 Vi: 40 & 52kt (74 2 96 km/h) {suivant la masse}, accelérer jusqua Vi 44 3 57 kr (81 A
106 kin/h) (suivant la masse) et maintsnir cette vitesse jusqu'au franchissement de 'cbstacle, puis pour-
suivre Ja montée initiale & Vi: 7% kt (146 Km/h). ' :

- Un décollage sur terrain court avec franchissement d’obstacle s’effectus en commengant par sortir 25°
de volete Metire plein gaz avant le licher des freins, accélérer jusqu'a ¥Mi: 40 2 52kt (74 & 96 km/h)
(suivant la masse) puis cabrer. Accélérer jusqu'a Vi: 44 357kt (81 4 106 kmn/h) (suivant la masse) et
maintenir catte vitesse jusqu’au franchissement de 'obstacie. Aprés franchissement ge I'obstacle, accElérer
jusqu' Vi: 79 Kt (146 km/h) et rentrer alors lentement les volets.

) Le décollage sur terrain meuble avec franchissement d'obstacle nécessite Futilisation de 25° de volets.
Laisser I'avion accélérer et décoller la roue avant aussitét que possible, puis décoller 3 Ia vitesse 1a plus faitle
possivle. Accélérer juste an-dessus du sol jusqu'a Vi: 32kt (96 kmfh) afin de monter & la hauteur de
franchissement de Pobstacle, Poursuivre la montée tout en accélérant jusqu’a la vitesse de raux de montée
optirnal de Vi: 79 kt (146 km/h), et rentrer lentement les volets,

Pour le décollage sur terrzin meubie sans obstacle 3 franchir, sortir 25° de volets, laisser Pavion accé-
drer et décoller Iz rouse avant aussitdt que possible, Décoller 2 a vitesse la plus faibie possibie. Accélérer
juste au~dessus du sol fusqu' la vitesse de taux de montée optimal de Vi : 79 kt (146 km/h), et rentrerles
volets ai cours de 1a montée initiale.

RAPPORT : VB-1226 ,
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4.25 MONTEE

Le taux de montée optimal & 12 masse maximale s’obtient & Vi: 79kt (146 km/h). La pents de
montée optimale peut s'obtenir & Vi: 63kt (117 km/h). Aux masses inférieures 2 la masse maximale, ces
vitesses son? légérement réduites. La vitesse recommandée pour la montée en route est de Vi; &7kt
(161 km/m. Celleci permer d'obtenir une meilleure vitesse d’avancement et amélior la visibilité vers
Pavant au cowrs de la montée. -

Une fois atteinte Paltitude désirée, la pompe 2 carburznt électrique peut #re coupée.,

4.27 CROISIERE

En croisitre, la vitesse et le rendement sont fonetien de plusisurs facteurs comprenant le régime,
T'altitude, la température, le chargementat fes équipements dont est doté Pavion. -

Le puissance normale de croisiére est de 55 4 75 % de Iz puissance nominale du moteur. Les vitesses
qui peuvent étre obtenues aux différentes altitudes et aux différents régimes se détermment 4 partir des
graphiques de performances fourmis dans Ia Section 5.

I'utilisation de la commande de mélange en vol de croisidre permet de réduire Iz consommation d2
carburant de fagon importante, tout en réduisant les dépdts de piomb en cas g utilisaion d’un carburant de
remplacement. Le mélange doit éme ur plein «RICH» («RICHE») en cas d'utilisation d’une puissance
%upérieure 2 75 %, et il doit Etre appauvri en vol de croisiére avec une puissance utilisée égale ou inféneure 2

5% :

Pour appauveir Je mélange afin d’obtenir les performances de croisidre 2 la puissance optimale, metizz
la comrmande de mélange A fond sur P'avant, régler la manetie des gaz légérement au-dessous {35 o/
environ) du régime de croisiére désiré, puis rechercher le maximum du régime en appauvzssant le mélang=
$i nécessaire, régler le régime fmal 2u moyen de la manette des gaz.

Pour 1 croisitre écomomique optimale, tne procédure simplifiée d’appauvrissement a €ré muse a=
point, permettant d’obtenir le rendement optimal du moteur de maniére logigue et précise. Les perfer-
mances de croisiére économigue optimale sont obtenuss avec Iz anette des gaz & fond sur Pavant Poo
obtenir le régime de croisiére désiré, mettre la manette des gaz ot la commande de mélange 4 fond &=
I'avant, en prenant soin de ne pas dépasser e régime maximel admissible du moteur, puis amorcer I'zppa::~
viissement du mélange. Le régime aumnente légérement, puis commence & décroitre. Poursuivre l'eppar
vrisssment jusqu’d ce que le régime moteur de croisidre désiré soit atteint Pour un régime donné, cetrs
procédure permet ¢’obtenir P'économie de carburant optimale et la distance franchissable maximaie. Lo
de Putilisation de cette procédure, voir la rubrique ATTENTION ci-aprés.

EDITION 1 o RAPPORT : VBi227
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ATTENTION

Le fonctionnement prolongé aux puissances supéricures 2 75 %
avec meélange appauvii peur entrainer la détérioration du moteur,
Au cours de l'appauvhssement au-dessous de 6000 &t (1829 m3,
lors de Pétablissernent du mélange de croisiére économique opti-
male, prendre soin de ne pas rester plus de 15 secondes cans la
plage des puissances supérieures 3 75 %. Au-dessus de 6000 ft
(1829 m), le moteur est incapable de délivrer une puissance
supérisure 4 75 %.

Toujours s rappeler que la pompe & carburant électrique doit €tre mise en service avant d'affectuer
Iz permutation de réservoirs et qu’il faut 12 laisser tourner un court instant aprés Iz permutation. Dans le
but de maintenir une compensation latérale optimale de Pavion au cours du vol de croisicre, i faut utiliser
alternativement le carburant de chacun des réservoirs. Il est recommandé d’utiliser 1e carsurant de I'an des
réservoirs pendant I"heure qui suit le décollage, puis celud de Pautre réservoir pendant deux heures ; repas-
%67 ensuite sur le premier réservoir dont I'futonomie en carburant restante est d’environ | heure H2sile
piemn des réservoirs était complet au décollage. Le deuxidéme réservoir contient alors entviron 1/2 heure de
carburant. Ne pas complétement assécher les réservoirs en vol. La pompe i carburant électrique doit nor-
malement étre sur «OFF» («ARRET») ds fagon 2 permettre la manifestation immeédiate de tout deéfaut de
fonctionnement de a pompe moteur 2 carburant. A tout moment en vol, I"apparition de signes de défaut
d'alimentation en carburant doit étre interprétée comme une possibilité d’épuisement dn carburant et, & ce
moment, i faut immédiatement passer fe sélecteur de carburant sur Pautre résarvoir et "interruptenr de la

- pompe 3 carburant électrique doit étre mis sur la position «ON» («MARCHE»),

429 DESCENTE
NORMALE -

Pour obtenir les performances données par la Figure 5-31, utiliser la descente avec moteur. Rigler
la manette des gar 2 2500 tr/mn, i cornmande de mélange sur plein «RICH» («RICHE») et maintsnir
une vitesse de Vi : 126 kt (233 kmyh). En cas de givrage du carburateur, utiliser le plein réchauifage du
carburateur, :

' SANS MOTEUR

S'H est néoessaire deffectuer une descents prolongée sans moteur et qu’existe un risque de conditions
de givrage, utiliser le plein réchauffage du carburateur avant de réduire les g2z, Réduire les gaz et appauvrir
le mélange 2 Ia demande. La reprise du moteur doit &tre confirmée environ toutes les 30 secondes ex
vancant partiellement 2 manetie des gaz puis en réduisant les gaz (décrassege du moteur). Enrichir le
mélangs 4 I3 mise en palier, régler le régime 2 l2 demande et couper le réchauffage du carburateur, sauf en
c2s de risque de conditions de givrege.
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4.31 APPROCHE ET ATTERRISSAGE (Voir les graphiques de 1z Section 5)

Vérifier le sélecteur de carburant afin de s’assurer qu'il est sur le réservoir appropric {cortenant le phus
de carburant) et vérifier que les dossiers des siéges sont droits. I faut attacher les ceintures et les bretelies
et vérifier leur enrouleur 4 inerte,

Mettre la pompe & carburant électrique sur «ONo» («MARCHE?») et le climatiseur sur «OFF» («AR-
RET»). Lz commande de mélange doit &tre réglée sur la position piein ¢RICH» («RICHE»).

1l faut compenser I'avion 4 une vitesse d’approche initiale de Vi: 70 kt (130 km/h) eaviron, avec une
vitesse d"approche finale de Vi: 63 kt {117 km/h) avec 40" de volets. La sortie des volets peut s'effecruer
3 la demande aux vitesses égales ou inféneures & Vi: 103 kt (191 km/h). :

1a commande de mélange doit rester en position plein «RICH» {¢RICHE ») afir d’assurer 'accéiére-
fion maximale en cas de nécessité de rémise de gaz. Le réchauffage de carburateur ne doit pas étre utilisg,
sauf en cas de signes de givrage du carburateur, car son emploi entraine une réduction de puissance qui peut
présenter un danger en cas de remise de gaz. Le fonctionnement 2 pitin gaz avec réchauffage de carburatenr
peut entrainer I'apparition du phénomene de détonation.

Le braquage de volets utilisé pour I'atterrissage ot la vitesse de Favien & Pimpact sur la piste dojvext
gtre adapiés eu terrain d’zttersissage et aux conditions de vent et de chargement de I'avion. La bonae tec- -
nigue consiste généralement A utiliser pour I'impacs une vitesse de sécurité aussi faible que possible compa-
tible avec les conditions présentes sur le temain.

Dordinaire, 1a meilleurs technigue pour les afterrissages courts et & fajble vitesse est d'utiliser ¥
pleins volets et une puissance suffisante pour maintenir la vitesse désirée et la trajectoire d'approche. Lz
commande de mélange doit ére sur plein «RICH» («RICHE»), le sélecteur de carburant sur le réservors
contenant le plus de carburant et la pornpe & carburant éiectrique sur «ON» («MARCHE»). Réduire iz
vitesse pendant l'arrondi et réaliser I'impact A la limite de la vitesse de décrochage. Aprés I'impact, maints-
mir 1a roue avant décoliée le plus Jongtemps possible. Au fur et & mesure que I'avion ralentit, laisser le nez
descendre doucement puis freiner. Le freinage st plus efficace Jorsque les volets sont rentrés et er appZ.
quant une pression arriére au veiant, ce qu fait reposer la majeure partie de la masse de Tavion sur ke
roues principales. En cas de fort vent, particuliéremment par fort vent de travers, il peut étre souheitates
deffectusr I'approche 2 une vitesse supéricure 4 la pormale avec un braguage réduit ou nul des volets.

EDITION 1 - RAPPORT : VB-111f
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<33 ARRET DU MOTEUR

A Pinitiative du pilote, i faut rentrer les volets et mettre la pornpe 4 carburant électrique sur «OFF»
"¢ARRET»). Le climatiseur et les équipements radio doiveni étre mis sur «OFF» (kARRET») et le moteur
errité en déverrouilant la commande de mélange et en ramenant cette commande sur £touffoir. La manetie
des gar doit rester 4 fond sur Parmére afin d’éviter les vibrations du moteur pendant "arcét, Ensuite, mettre
‘2 contact de magnétos =t le contact géndral sur «OFF» («kARRET» .

NOTA
Er cas d’udlisation de carburants de remplacement, i vy a Leu de
fzire toummer le moteur 3 1200 tr/mn pendant une minute avant de
I'arréter afin d’éliminer tout carburant non brijlé.

NOTA
Les volets doivent étre fuis en position «UP» («RENTRES») pour

que le marchepied de volet puisse supporter un poids. Les passa-
gers doivent étre informés en conséguence, :

435 STATIONNEMENT

Si nécessaire, Uavion peut &ire déplaced au sol 3 aide de {2 barre de remorquage de roue avant livrée

avec chague avion et qui est fixde derriére les siéges arriére. Les commandes de gauchissement ef de profon- ’

deur doivent &tre bloquées en passant ja ceiture de sidge dans le volant et en la serrant fermement. Les
wlets sent verrouillés Jorsgu'ils sont en position «UP» («RENTRES») et i1 faut les laisser dans cetre
position. ' - - .

Des saisines peuvent étre fixées sur les anneaux prévus sous chaque aile et sur le patin de queue. Le
gouvernail de direction est immobilisé par ses accouplements av dispositif d’orientation de 12 roue avant et,
normalement, n2 nécessite pas de fixation.
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4.37 DECROCHAGES

Les caractéristiques de décrochage sont classiques. Lapproche ¢'un déerochage est indiquée par ur.
avertisseur sonore de décrochage qui est déclenche entre 5 et 10 kt (9 e1 19 kem/h) au-dessus de 1z vitesse

de décrochazge. Un léger tremblement de la cellule et un tangage modéré peuvent également précéder =
décrochage,

Lz vitesse de décrochage & lz masse mazxirnale, sans motsur et avec les pleins volets, est Vi : 44 k:
2] km/h). Avec les volets rentrés, cette vitesse est supéheure. La perte daliitude au cours das déc—o-
chages vazie de 10O & 275 f1 (30 4 84 m) suivant la configuration et la puissance.

NCOTA

Lavertisseur de décrochage ne fonctionne pas lorsgue le contact
génsral est sut «DFF» («ARRET»).

Au cours de lz visite avant vol, 1I faut vérifier Pavertisseur de décrochage en mettant le contae: gEod.
ral sur «ON» (¢MARCHE»), en soulevant le détecteur &’avertisseur de décrochage et en contréiznt i
décienchement de I'avertisseur sonore. Le contact génsral doit étre remis sur «OFFy {«ARRET») une fois
cette vérification effectude.

4.35 UTILISATION EN ATMOSPHERE AGITEE

En conformité avec les saines pratiques d'utilisation employées & bord de tous les avions, une réde:-
ton de la vitesse & la vitesse de manceuvre est recommandée en cas de pénétration en atmosphére agitee,
ou si celle-ci -est prévue, efin de réduire les charges structurales entrainées par lss rafeles ou pous te=i
compie des augmentztions involontaires de vitesse qui peuvent se produire sous 'effet de 12 turbulence -
4 la suite de distractions entrainées par les conditions (Voir paragraphe 2.3). .

4.41 MASSE ET CENTRAGE

Il incombe au propristaire et au pilote de s’assurer qu'en vol avioc reste & Vintérewr du domens e
masse et de centrage adrissible,

Pour les données de masse ¢f de centrage, se reporter 4 Iz Section 6 («Masse et centrage»).
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SECTION 5
PERFORMANCES

5.1 GENERALITES

La totalizé des renseignements exigés (réglemnentation en vigueur) ot complémentaires concernant les

performances applicables 4 'avion Warrior 1 sont donnés dans cette section.

. Les renseignements concernant les perjormances, correspondant aux systémes ou aux €quipements
optionnels qui nécessitent des suppléments au manuel, sont présentés dans 1a Sectior: 9 («Supplémentsy).

5.3 INTRODUCTION AUX PERFORMANCES ET A LA PREPARATION DES YQOLS

Les renseignements concernant les performances contenus dans cetie seciion sont basés sur les résultats
de mesures obtenus lors d’essais en vol, ramenss aux conditions standards OACT ot développés analvticue-
ment en fonction des divers paramétres de masse, ¢'zltitude, de température, eic.

Auvcun facteur correctif nlintervient dans les graphiques de performances qui ne tiennent pas compls
des degrés variables de compstence des pilotes ni de l'état mécanique de Pavion. Il est cependant possible
de teproduire ces performances en appliquant les procédures menlionmses sur un avion correctement
ratretenu. .

1es effets de conditions non prises en considération sur ies graphiques, tels que celul d'une surface
de piste meuble ou en herbe sur les performances de decollag? 1 d'atterrissage, ou celui des vents en altitude
sur les performances de croisiére et de distance franchissabie, vvivent &tre €valuds par ¢ pilote. L'avtonomie
peut s ressentir gravement des procédures d'appauvrissement incorrectes, €1 il est recommandé de vérifler
en va) le débit et le niveau du carburant

NE PAS OUBLIER ! Pour obtenir les performances données par les graphiques, appliquer ies proce-
durss gu'ils indiguent.
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Le paragraphe 5.5 f«Exemple de Préparation ¢'un vols ) déerit une preparation de vol détajtige utilisant o
&5 Zraphigues de performances de Ja DPrésente section. Chaque graphique est accompagnd 4'un exemple
Farticulier indiquant !z maniére de s’en servir,
ATTENTION-DANGER —
Dans Ia préparation des vols, ne pas utifiser de renseignements
“ONCEmant les performances obtenus Par 2xtrapolation en dehors o
des limites indiquées sur e graphigue utilisd.
£
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5.5 EXEMPLE DE PREPARATION D'UN VOL

Chargement de Pavion

ia premiére opérztion dans ia préparation d'un vol est de czlculer la masse et le centrage de
Tavion 4 I'aide des renseignements donnés dans 1z Section 6 («Masse et centrages) de ce menuel.

La masse & vide de base de I'avior; en $tat d'origine & Iz déliviance du Certificat de navigabilite
a été portée sur la Figure 6-5. En cas de modification quelcongue de Uevion affectant la masse €3
e centrage, il conviendrz de s¢ reporter su Liviet avion et au «Dossier de masse et d2 centrages
(Figure 6-7) pour détermniner 1a masse 2 vide de base actuelle de I'avion,

Utiliser ta «Fiche de chargement - Masse et centrages {Figure £-11) et e graphique «Masse et
Limites de centrage» (Figure 6-15) pour déterminer la masse totale de Pavion et {2 position du
centrs de gravité,

Aprés une utilisation correcte des renseignements fournis, les masses suivanies sont applicabies
4 'exemple de préparztion d'un vol - :

La masse & Patterrissage ne peut &tre déterminde tant que l2 mnasse de carburant & utiiser n'’s pas
ét€ caiculée {Sc reporter au posta g) 1))

1)  Masse & vide de base ' $35811b¢ 631 kg)
2) Occupants (4 x 170m -4 x 77 k) A301b{ 308 kz)
3) Bagages et fret 5C0ib{ 23 kg)
4) Carburant {6 /US gal x 50-0,72kg/l x 114) J8CIb{ &2 ko
5)  Masse au décoliege 2301 I {1044 kg)
6}  Mazsse 4 atterrissase

2}5) moins g1} {2301 1k moins 136,8 Ib- 1044 kg moins 562 kg) 2164210 ( 982 kg

Lz rmasce au décollage est inférieure au maximum de 2440 16 {1107 kg) et les calculs e mnasse et

de sentrape ont démoniré que ke centre de gravité est dans les mites sutorisées.

EDITION ' RAFPPORT :VB-I?._?-E

s



MANUEL DE ¥GL

SECTION 5 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
JERFORMANCES AVION WARRIOR I PA-28-161
ki Décollage =t atterrissage

Maintenant que le chargement de zvion est dabli. il faut examiner tous jes aspects du déccllage
et de ’atterrissage.

it faut prerdre connaissance de I'ensemnble des conditions présentes sur aérocrome de départ et
sur Paérodrome de destination, les évalicer et les entretenic pendant toute lza durde du vol.

Appliquer les conditions sur aérodrome de départ =t Ia masse au décoliage au graphique approprig
des performances de décollage (Figares 5-7 et 5-9, cu 5-1} et 5-13) pour déterminer ia longueur
de piste nécessaire pour le décollage et 1a distance de décollage avec franchissement d'obstacie.

Les calouls de distance d’atterrissage s’effectuent de la méme maniére a aide des conditions
présentes sur l'aérodrome de destination et, forsgu 'eile est calcuiée, de la masse 4 Patterrissage.

Les conditions et calculs dans Paxemple ce vol sont énumeéres ci~dessous. Les distances de décol-
lage et d'atterrssage nécessaires dans Vexemple de voi se trouvent bien inférieures aux longueurs
de pistes disponibles. .

Aérodrome Adrodrome
de départ de destination
17 Altitude pression 1300 f4 457 m) 2500 1 (782 m)
2} Température 27t 24°C
3} Compesante de vent 15 kr (28 km/h) Nulle

(vent debout) :
. 4)  Longueur de piste disponitle 4800 ft (1463 m) 600 £ (2316 m)
5} Piste nécessaire 2100 ft {640 m)*™ 1135 1 (346 m**

" NOTA '

. Les auwes graphiques de performances udlisés dans le présent
exemple de préparation d'un vol supposent uh vent nul Le pilote
doit tenir compte de U'effet des vents en altitude Jors du caleu]
des performances de montée, de croisiére ef de descente,

*Se reporter & la Figure 5-9

ThE

!

e reporter & la Figure 5.35
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_ ¢t Montée

L’opération suivante dans 1a préparation dan vol est d'é1ablir les €léments nécessaires du trongon
de montse.

12 valeur de Paltitude pression de croigigre désirée et celle de la température exténieure ambiani
gorrespondante sont les premiers paramétres & prendre en considération pour le calcul des élé
ments de montée & partir du grephique «Carburant, 1emps et distance de montées (Figure 5-19).
Une fois calculés le carburant, e temps et 1z distance correspondant aux veleuss d'altitude de
croisiére ef de ternpérature extéreurs ambiante, appliquer au graphique (Figure 5-1 9 jes condi-
tions présentes sur e rerrain e départ. Soustraire maintenant les valeurs relevées sur le graphique
pour les conditions sut le terrain de départ de celles correspondant & 1'altitude pressiorn de crojsizre.

Les valewrs résultantes sont les éléments carburant, temps €1 distance réels du trongon d2 montes
de la préparation du vol, dléments corrigss en foncton de Paltitude pression et de la tempéraiure

- du terrain. .

Les valeurs sufvantss ond é1é caloulées en appliquant ies directives ci-dessus & Pexemiple de prépa-
ration d'un vol.

1) Altitude pression de crofsiére 5000 £r {1524 m)

: 2y Température extérieure ambiante de croisiere 16 °C

R 3) Temps de montée (12,0 mn moins 3.0mn) &L mo*

: 4y Distance de montée (16,0 NM moins 4 0NM -30 km moins 7 km) 12,0 NM (23 km)*

e 5) Carburant de montée (3 US gal mains‘} OUSgal-1141 moins 3,3 1) 20USgal (7617
d), Descente

Les données de descente seront calculees avant RS dornées de croisiére afin d'obtenir 1z distance
- de descenis permetiant d’établir 1z distance totale de croisidre.

A Vaide de Ualtitude pression et ge 16 tempérzture exténeurs ambiante de croisiére, calculer 12
carburant, Je temps et la distance de descente de base {Figure §.31). Ces chiffres doivent eur*
cormigés en fonction de Taltitude pression et de la température du wITaD & Pasrodrome dr
destination. Pour déterminer Iz valeur des corrections nécessaires, utiliser les conditions d'attituce
pression et de température présentes sul l'aérodrome de destimation comme paramétres pows

— *Se reporier 4 Is Figure 319

— EDITION Y RAFPORT VB-I:}::
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ntrer sur le graphique (Figure 3-31) et relever leg valeurs de carburant, de temps et de distance, —
Soustraire mzintenant les valeurs obrenues 3 partir des conditions du terrain des valeurs obrenues

4 partir des conditions de croisiére pour caiculer les valeurs réefies de carburmar, de temps et de
distances nécessaires pour 3 préparation du voi,

Les valeurs obtenues par Putilisation corrects des graphiques, pour le trengon de descente e -
Pexemple, sont indiquées ci-aprés.

1} Temps de descente (7,5 mn moins 4.5 mr 30 mn* —
2} Distance de descents

(13,3 NM moins 8 0 NM - 25 km moins i35 km) SENM IO ke
3} Carburant de descente

(1,0 US gal moins 0,5 US ga! - 3.8 | moins 1,7 ) CAUSgal(lzly* -

2} Croisiére

Pour caiculer Ia distance totale de croisiere, & partir de la distance totale a parceurir pendant le
vol, soustraire la distance de mohtée er la distance de descente calculdes précédemment. Se
reporter au Manuel de 'exploitant Aveo Lycoming approprie pour le choix du régime de croisiére,
Les valeurs d’altitude pression et de températre érablies et le régime de croisiére chéisi doivenr 7
maintenant étre utilisés pour calcuer ia vitesse vraie sur le graphique «Performarnces de croisiéres
(Figure 5-21 ou 5-231.
Calculer le débit carburant de croisicre correspondant au régime de croisiére A partir des rensei- o
Fmements donnés dans le Manuel de [e xpioianr Aveo Lycoming. P
. - Noen
Le temps de croisiére se calcule ep divisant la distance de croisizre par ia vitesse de croisidre, le R
- carburant de croisiére se calculant en multiphant e débit carbumnt de croisicre par e temps
de croisiére, )

Les résuitats des calenis de ¢Toisiére pour le trongon de croisiére de Pexemple de préparation d’un
¥ol sont les suivants : ’

1) Distance totale ' 300 NM (556 km)
2)  Distance de croisidre h
€)1} moins ¢34} moins d)2) (300 NM moins 12 NM

" moins 5,5 NM - 556 km moins 23 km et moins 10 km) 2825 NM (523 k)

“Ze reporter 4 Iz Figure 3-31

RAPPORT : VB.1226 EDITION | -
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'3} Puissance de croisiére {mélange 15 % de la puissance
économigque optimal} nominale {2625 1r/mt)
4)  Vitesse de croisiére Vy=118 kt (219 kmi/h)*
5}  Débit carburant de croisiére §.5 US gai‘h (32,2 /h}

£

6) Temps de croisitre

e)2) divisé par e)4) (282,5 NM divisés par 118 k.-

573 km diviéés par 219 km/h)} . 2,3%h
7) Carburant de croisiére .

£)5} multiphié par €36) (8,5 US gal/h muitipliés par 2,3% h-

32.2 I/h multipiiés par 2,39 ) 203 0Sgal {71

Temps de vol total

Le temps de vol totzl se déterming par addition du temps de montée, du temps de descente et du
temps de croisiere. Ne pas oublier | Les temps relevés dans les graphiques de montée ¢t de des
cente sont domnés en minttes et dpivent &tre convertis er: heures avant de ies additionner au
ternps de croisiére.

Le temps de voi suivant €51 nécessaire pour l'exemple de préparation d’un vol.
1} Temps de vol total .

¢)2) plus d)1) plus €16}

(0,15 b plus 0,05 h plus 2,39 1} 2,59k

Carburant total nécesseire

Déterminer le carburant total nécessaire par addition du carburant de montse, du carburant de
descente et du carburant de croisiére. Lorsque le carburant total exprimeé en US gal (1) est déter-
miné, mulitiplier cette valeur par 6 1b/US gal (0,72 kg/l) pour déterminer la masse totate de
carburart utilisée pendant ie vol.

Les calculs de carburant fotal de Pexemple d2 préparation d'un vol sont présentés ci-dessous/
1) Carburant total nécessaire
&)5) pius d33) plas e}7)
{2,0 US gal plus 0,5 US gal plus 20,3 US gal -
761phs i Slpius7Th 228 USgal (86,5 1;

(22 58 US gal multipliés par 6 1b/US gal -
£6.5 | multipliés par 0,72 kg1 1368 10 (62 kg

! -
*Ge reporter & la Figure 5-13°

EDITION 1 ' RAPPORT : VB-1 2523'



MANUEL DE VOL
SECTION § PIPER AIRCRAFT CORPORATION
PERFORMANCES AVION WARRIOR I1 PA.28-161

5.6 NIVEAUX DE BRUIT

- e niveau de bruit de cet avicn est de2 72,9 dB(A ).

gtumm - VB-1226 ' EDITION |
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SECTION 6

MASSE ET CENTRAGE

61 GENERALITES

Afin de tirer profit des performances ¢t des caractésistiques de vol dont Pavion €5t doté de paT s2
conception, il Goit ére exploité de fagon que masse et 'emplacement de son centre de gravité soient dans
1es limites d'utilisation autorisées {domaine de centrage}. Bienque i'avion offre une souplesse de chargement, i
ne peut pas €ure exploité aves ie nombre maximal de passagers aduites, je plein de carburant et la masse de
bagages maximale. Cette souplesse de chargement implique une responsebilité. Avantua décoliage, Ie pilott
doi; s'assurer que T'avion est chargé dans les Hmites du domaine de chargement.
- L

Un chargement incorrect entraine des conséquences pour p'importe quel avion. Un avion sarchargeé ne
fi-pllera pas, De MONIE pag gt ne croisera pas aussi bien qu'un avion correctement chargé. Plus lavicn
car tourdement chargé, phus 823 performances 4e montiée serent réduites.

1e centrage est un facteus déterminant pour ies caractéristiques de vol. Dans tout avion, s le gentrage
est top avant, il peut gtre difficile de cabrer au décollage ou 2 Tatternssage. Sile centrage st trop arrere.
I'avion peut se cabrer prérpaturément au décollage ou étre sujet & "autocabrage au COUTS de Iz montée. L&
stzbilité longitadinale sefr2 réduite. Cet €tat peut mener aux décrochages involontaires et meéme aux vriles,
1z sorte de vrille devenant pius difficile aw fur et & mesuse du déplacement du centre de gravité en amere de
1a limite sutorisée.

Toutefois, un avion correctement chargé aurd le comportement previ Avant la délivrance Gu Cera
ficat de navigabilite, I'avion esl pesé afin de calculer sz masse @ vide de base et 'emplacement du centre 3¢
gravité (Le masse 4 vide de base correspond & li masst & vide standard de I'avion plus Jes équipements
optionnels). A 'aide de la masse & vide de base st de Pemplacement du centre de gravité, e pilcte peuvt
facilement GEteTTINLT la masse &t Je centrage de Tavion chargé el calculant la masse totale el jg moment.
puis 20 déterminant alors si rEyx=Ci s¢ trouvent & Pintéricut du domaine au toTisE.

EDITION 1 RAPPORT YE-i1ll:

[



MANUEL DE VoL
- SECTION & PIPER AIRCRAFT CORPORATION
MASSE ET CENTRAGE ' ‘ AVION WARRIOR {1 PA-28-161

La masse 2 vide de base er Pemplacsment du centre de gravité sont enregistés dans la «Fiche de
donndes de masse et de cenwager (Figure 6-3] et daps le «Dossier de masse ¢t de cantrages (Figare &7
Tousours utiliser les valeurs acruelles. Chaque fois qu’un nouvel dquipement 2st ajouté oy gue des ravaux
de modification sont effectuds, il incombe 2 responsable des travaux de calculer la nouvelle masse A vige
de base et le nouvel smplacement du centre de gravité et de les inscrire dans le Livret avion {Rapport de
pesés) er dans le «Dossier de masse et dc cen trages. Le propridtaire doit s'assurer que cefie opération a éts
sffectude et visée par Jes Services officiels.

Un calcul de masse ot de centrage est nécessaire pour la détermination de la quantizé de carburant cu
e bagages qull est possible d'ermabarquer de fagon 4 rester dans les limites de centrag? admissibles, Vérifier
fes caleyls avant de compléter le piein de carburant afin d*¥viter un chargement! ncorract,

Les pages suivantes sont des copies des fiches utilisées pour fa pesee d'un avion em usine et pour je
calenl de iz masse A vide de base, de 'emplacement cu centre de gravité et de ia charge utile, Noter que
la charge utile comprend le carburant utilisable, les bagases, le fret et les passagers. Apres ces fiches, on
trouverz la méthode de cafcul de Ja masse §1 du cenrmage an décoilage.

6.3 METHODES DE PESEE DE L' AVION

Au moment de ka délivrance du Certificar de navigadilité, Piper Aircraft Corporation établit ia masse &
vide de base et 'emplacement qu centre de gravite de chaque avicn. Cesdonnées sont fourniss parla Figure §-3,

) La dépose ou Faddition d*équipements ou des modifications de Vavion petrvent affecter la masse 2 vide
de base et amplacement du centre de gravité, On trouvera ci-dessous une méthede de pesse permertan:
de déterminer cette masse A vide de base es Pemplacement du centre de gravité .

g} Préparation

1y Sassurer que tous les éléments cochés sur la «Liste des gquipements» de 'avion sont montes
& bord 4 'emplacement convenable. _

2)  Avant la pesée, débarrasser I'avian de Pexcés de saletés, de graisse ou dhumidité zinsi qua
des éléments étrangers tels que chiffons et outillages.

RAPPORT . VB-1226 EDITION |
&2



MANUEL DE VOL

PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
AVION WARRIOR 11 PA-28-161 MASSE ET CENTRAGE
3) Vidanger ie carburant. Ouivrir ensuite toutes les purges carburant de mariére & vidanger tout
le carburant résiduel. Faire tourner le moteur sur chagque Feservoir jusgu'd ce qgue tout it
carburant non vidangeable soit consomimé ei gue le moteur s'arpéte. Ajouser ensuite la
quantité de carburant ,nutitisable (2,0 US gal - 7,6 1 au total, 1 US gal - 3,81 & chague aile).
ATTENTION
Aprés la vidange totale du circuit carburant, ke lzin des réservoirs
de .carburant nécessite de faire tourner le moteur pendant 3 mi-
autes au minimum & 1000 t/mn sur chague réservoir afip de
s'assurer de I"élimination de 'air dansles ruyauteries d'alimentation
en carburant.
&) Faire e plein complet d'huile.
5) Piacer les sidges pilote &t copiiote zu guatriéme (4éme) cran en arxiére de la position avant,
Rentret les volets 2 fond et metlre toutss les gouvernes au neufre, L3 barre de remorguage
doit se trouver 4 I'endroit convenable et les portes d'acces et de soutes 4 bagapges doivent
&tre ferméses, .
§) Peser Pavion 2 inténeur d'un pitiment farmé afin d'éviter que le vent ne fausse les indi-

cations des bascules.

by  Mise & nivezu

i3
2}

EDITICON 1

L’avion reposant sur les bascules. blogquer les pistons d'amortisseurs ge train principal en
paosition de sortie maximale. :

Effectuer la misc & niveau de Pavior (Se reporter Figure 6-3) en dégonflant le pnsu ¢e iz
roue avant alin de centrer la bulle du niveau. :

RAPPORT @ ¥B-11Z¢
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¢)  Pesée : masse 2 vide de base de Pavion

L'avion étant a niveau et les freins desseiTeés. noter la masse

Déduire 1a tare, e cas échéant, de chaque fecture.

indiquée par chacune des bascules,

. i N
Empiacement de d;.];l;d;sl;?]e Tare ;Iea:;e
bascule et svmbole o : -
o kg He kg b kg
Roue avany (N} |
Roue principale drone () l
Foue principale gauche (G . ]
~ Masse 2 vide de base ]
- (résultant des pesées) (M)
i : i
FICHE DE PESEE
Figurs o-1
RAPPORT : VB-1226 EDITICN 1
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d) Centre de gravifé & ia masse 3 vide de bas?

4

1) Les donnéss géométriques ci-0essaus s'appliquent 2 Pavion PA-28-161 lorsgu

41 est & niveau.

Se reporier au paragraghe 6.3 b) «Mise & niveav»,

g BFAS QU CATITTE T GrOviTE——
Pointy e rise & nivesu H
{Tuseiege) / /
1

Adtdranse

Bord @ sTtaqus OF 'Rl

A w33 G in40TET i
g m106.7 0 (3786 M

EDITION 1
REVISION 1

SCHEMA DE MISE A NIVEAU

Figure 6-3

Le centrage 2 le masst & vide de basg (résultant des peséss. v compTs e éguipements o~
P dquis :

ticnnels, ie plein d'huile 1 le carburant inutilisabie) peut &ure déterminé & Vaids de jzfor
mule suivante .

C Al a \
Fres du centre de gravicé . A Eal (;;; + G) (B} enin {m:

Dans laguelie -M=N=+ D= G

BAPPORT :VB-1222
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6.5 DONNEES ET DOSSIER DE MASSE ET DE CENTRAGE

La masse 3 vide de base, "'emplacement du centre de gravité ot la charge wiile indisués sur ia Figure 6-5
concernent 'zvion en état d'origing & la délivrance du Certificat de navigabilité, Cas chiffres re s’appliquent
qu’a 'avion particulier jdentifi¢ par le N° de série et le N° d’immatriculation indiqués,

La masss 4 vide de base de l'avion en état d’origine 2 la délivrance du Certificat de navigakilité a é1é
mnsczite dans le «Dossier de masse et de centrage» (Figure &-7). Cette fiche 2 pour but de présenter ja
situation actuelle de la masse 3 vide de base de I'aviom ainsi qu'un historigue complet des modifications
antérieures. Toute modification ou tout changement dans les équipements montés 4 demeure affectant
la masse et le momen: doivent 8tre inscrits dans e «Dossier de masse et de centrage» et dans la «List2 des
équipementsx.

BAPPORT : ¥B-1226 EDITION 1
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N°® de série de P'avion

N* d'immatriculation

Date

MASSE A VIDE DE BASE DE L’ AVION

Bras de levier
. Masse x epamiérede = Moment
Eléments ’ la référence
! kg in m nlb m.kg
Masse 4 vide standard® rézlie
. calsulée
Equipements optionnelks
Masce 4 vide de base

1, mass¢ & vide standard comprend le plein complet ¢’huile et 2.0 US gal (7,6 I} de carburant inuti-
lisable. ' .

CHARGE UTILE DE L'AVION - UTILISATION CATEGORIE NORMALE

; ﬁz B~ Masse 2 videdebase = Charge utile

Catégoris normale 24471 - 1 = 1b
anoxe - (k= A kg)

Catégo_rie utilitaire 20271 — 1t = b
G19%g) - ( kg) o= ( k)

LA MASSE A VIDE DE BASE, L'EMPLACEMENT DU CENTRE DE GRAVITE ET E
+ It E LA CHARG:

g;rctg EEDNEE\S;?&ACB?'N%R??{E E}g;{‘%]é)bf EN ETAT D'ORIGINE A LA DELIVRANCE DU CERT}-
: LTTE. SE R AU DOSSIER AVION APPROPRIE LORSGUE DES MOD!-
FICATIONS ONT ETE EFFECTUEES. LORSQUE DES MO

FICHE DE DONNEES DE MASSE ET DE CENTRAGE
Figure -5

EDITION 1 . : RAPPORT : VB-122£
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6.7 DETERMINATION DE LA MASSE ET DU CENTRAGE POUR LE YOL
4) Ajouter la masse de tous les éléments & charger 4 Ia masse & vide de base.

p) Utiliser e «Graphigue de chargementy (Figure 6-13) pour déterminer e moment de tous les
¢léments & embarquer dans I'avion.

¢) Alouterie moment de tous les féments A charger au mornent de masse 4 vide de base.

d) Diviser le moment tot1al par ia masse totale afin de déterminer l'emplacemant du centre de gravité,

¢) En utilisant les chiffres obtenus 4 'opération a) et 2 P'opération o} .(cidessus), déterminer 'em-
placement du point &intersection sur & graphique de «Masse e tirnites de centrages (Figuit

6-15). Si le point s2 trouve a Uintérieur du domaine de centrage, le chargement répond aux ex-
genees de masse ot de pentrage. _

‘ Brzs de levier !
. Masse en acriére de Moment
1a référence
o | ke in m | il | me |
Masse 2 vide de base 15000 | 6804 | 859 | 2,182 [128850) 14846 \
Pilote et passager avant _ 00| 1542 805 1 2045 | 27370 3153 |
Passagers (sidges amitre)* 3400 | 1542] 1181 | 3000 | 40154 462 cj

Carburant (48 US gal - 182 1 maximum) 2670 | 123,11 950 2413 ] 25 265 292,21

Bagages (200 1b - 91 kg maximum)® 1428 | 3,627 \
Masse sur I"zire de trafic {catégosic o !

narmale : 2447 Ib-1110 kg, catégorie
gtititaire : 2027 th~ 919 kg, taximum} 24470 11089 20,6 2,302 | 221739} 25 54,7
_Allocation de carburant powr 1z mise .
ep Touts, le roulage et le point fixe -7 -32 93,0 | 2,415 — 665 177
1
i

Masse au décollage {catégorie
normale : 244016 - 1107 kg, catégonie
utilitairs : 2020 - 916 kg, maximum} 24400 1 11067 30,6 2,301 | 221074 25470 ¢
]
Le centre de gravité dans cet exemple de probléme de chargement est 4 90,6 in (2,301 m) en arriére ds
fa référence. Déterminer c¢ point (90,6 - 2,301 ) sur le graphique de «Masse et limites de contrage®. Ce
point se trouvant 4 Vintérieur ¢u domaine de masse et de centrage, le chargement répond aux exigences ¢z
masse et de centrage.

IL INCOMBE AU FILOTE ET AU PROPRIETAIRE DE L'AVION DE §'ASSURE LAVIOX
EST CORRECTEMENT CHARGE. RO : A

*Utilisation catégosie utilitaire : les hagages et Dassagers argitre ne sont pas autorises.

EXEMPLE DE PROBLEME DE CHARGEMENT (CATEGORIE NORMALE)}
Figure 69
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. Bras de levier
Masse en atmiere de Moment
fa référence
Ib kg in m inlb mkg

Masse 4 vide de basgs

Pilote et passager avant 80,5 2,045

Passagers (sidges armiére)* 118,1 3,600

Carburant (48 US gal - 182 | maximum) 350 2,413

Bagages {200 1b - 91 kg maximum)* 1428 3627

Masse sur {'aire de trafic (catégorie

norrnale : 2447 Ih - 1110 kg, catégorie

utilitaire - 2027 b - 319 kg, maximmum}

Allocation de carburant pour l2 muse _

en route, le roulage et le point fixe o7 —-32 g5,0 2413 — 665 - 7,7

Total avien chargé (catfgorie

normale : 2440 1b - 1107 kg, catégorie

utilitaire : 2020 b - 916 kg, mgximum)

Les totaux dojvent s¢ trouver daps les limites de masse et de centrage autorisées. Il incombe an pro-
priétaire de "avion et au pilote de s'assurer que V'avion est correctement chargé. Le centrage & la masse &
vide de base est noté sur la «Fiche d¢ données de masse ¢t de centragey (Figure 6-5). Si Pavion 2 €t¢ modi-
fi&, se reporter au «Dossier de masse et de centrage» en ce qui concemne c2 renseignement,

*{Utilisation catégorie utilitaire : les bagages et passagers arriére ne sont pas autorisés.

FICHE DE CHARGEMENT - MASSE ET CENTRAGE

RAPPORT : VB-1226
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6.9 MODE D’EMPLOIDU CALCULATEUR DE MASSE ET DE CENTRAGE

Ce calcuisteur est fourni pour penmetire au pilote, rapidement et commodément, de :

a) Déterminer la masse totale et PPemplacement du centre de gravité.

b) Décider comment il doit modifier son chargement si sor premier caleul de chargement n'est pas &
"""" Pintérieur du domaire admissible.

: L’exposition prolongée au solzil peut entrainer la déformation ou la mise hors d'usage du calculateur
L par la chaleur. 1acquisition de calculateurs de remplacement peut s'effectuer auprés des vendeurs et
gistributeurs Fiper. :

_ 1e point «masse & vide de base et centre de gravité comrespondant» peut étre tiré de la «Fiche de
données de masse et de centrage» {Figure 63}, du «Dossier de-masse et de centragey {Figure 6-7} ou du
dernier Rapport de pesée.

Le calculateur permuet & ['utilisateur Tadditionner graphiquement les masses et ies Moments COITes
pondants. Le résultat de Taugmentation ou de la réduction de la charge utile s'observe aisément. Le calcu-
{ateur ne permet pas Ge iraiter les cas dans lesquels le fret est chargé & d'autres emplacements gue les siéges
ou fes soutes 4 bagages.

Un mode d'emploi succinct est donué sir Je calcutateur lui-méme. Pour Putibser, porier d’abord surla
grilie le point d’intersection de 12 masse et &¢ Pernpiacement du centre de gravité de base. Ce point peut ere
porté $'une fagon plus ou moins pesmanente car il ne variera pas jusqu'a ce gue I"avion soit modifié. Ensuite,
placer sur ¢e point Textrémité zéro de I'une des fentes de chargement. A I'aide d’un crayon, tirer un trait le
1sng de ia fente ji '3 12 masee qui sera transporiée 4 cet emplacement. Puis, sur Textrémité de ce rrait,
~iuser extrémité zéro de Iz fente sutvante et tirer un autze trait représentant 12 masse qui sera située & cette
B - .iv nosition. Lorsque toctes les charges ont é1¢ tracées de cefte maniére, Vextrémité de la ligne seg-
mentée détermine la chazge totale et Pemplacement du centre de gravité de l'avion au décollage. 5i ce point
r'est pas & Vintériewr du domaine edmiscible, il sers nécessaire de réduire le carburant, les bagages ou le
nombre des passagers etfou de redisposer les bagages €t les passegers de fagon que e point final soit &
Tintérieur du domaine de masse &t de centrage.

1.2 consommation du carburant n'afiecte pes de fagon significative emplacement du centre ¢¢ gravité,

EBITION 1 RAPPORT : VB-1226
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EXEMPLE
Usn exemple montrera comment utilises iz calculateur de masse et de centrage.

Supposons une masse et un emplacement de centre de gravité de base respectiver it de 1300 1b
(590 kg) 2 85,00 in (2,159 m). On désire trapsporter un pilote et 3 passagers. Deux honimes pesant 18C e
200 18 (82 e1.91 kg) occuperont les siéges avant &1 deux enfants pesant 80 ¢t 1007 (36 et 45 kg) s'assidront &
Parriére. Deux valises, pesant 25 1b (11 kg) et 20 Ib (9 kg) respectivement, seront transportées dans la souse
arriére. Omn désire embarquer 48 US gal (182 1) de carbumant. Ce chargement est-il & 'intérienr du domaine
d'utilisation sire ?

a} Plecer, sur la grille du catculateur, un point correspondart 1300 th (590 kg ot 2 85,00 in

(2,159 m) pour représenter zvion de base (Voir 1a ligure).

b) Faire glisser Je transparent & fentes de fagon que le point se trouve s0us je zéro de ia fente corres-’

: pondant aux siéges avant.

, ¢) ‘'Tirer un trait en remontant dans 1a fente jusqu’a la pesition correspondant 2 180 + 200:38C1b
(82 + 91 : 173 kg) et marquer un point.

d) Continuer & déplacer le transparent et porter les points pour Lenir compte de ]z masse se wouvant
sur les siéges arriere (80+ 1001b-36 + 45 kg, dans la soute & bagages (45 b - 20 kg) et dans les
réservoirs de carburant (288 1o - 131 kg).

e) Comme on peut le voir surla figure, e point final indigue une masse totale de 2193 1o (995 kg),
avec un centrage 4 39,44 in (2,272 m). Ce point est bier 2 I'intérieur du domaine de masse e1 de
ceniTage. .

Au fur ef & mesure de la consommation du carburant, 1z masse et le centrage se déplacent l¢ long du

vart correspondant au carburant et restent 3 Tintérizur du domaine de masse €1 de centrage pour Patter-
rissage.

EDITION | RAPPORT : VE- 1622'5
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SECTION 7

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT
DE L' AVION ET DE SES INSTALLATIONS

7.1 LAVION

1= Warzior I est un avion moncmotelur monoplan, 3 aile basse de forme semi-effilée, de construction
entizgrement métallique 2 train d'attemissage fixe. I posséde un iménagement offrant quatre places et une
capacité de chargement de 200 1b (91 kgh

7.3 CELLULE

Le structure résstante, 3 {'exception du batl moteur en tube d*acier, des jambes de train d’atterrissage
en acier et e zones isolées, est réalisée en alliage ¢’alumindum. Les plastiques légers sont largement utilisés
pour lzs extrémités (Jes saumons des ailes, le capotage du moteur, £1¢.) €1, dans 'ensemble de I'avion, pour
les éléments constitutifs ne participant pas 2 s résistance de Iz structurs.

Le fuselage est une SITUCHUTE SEMIMCAOCOGUE classigue. L’avion est doté, sur le cdté droit, d'une pornte
de cabine pour Pembarquement et le débarquement, et d'une porte de soute & begages & Varriére du sidge
ariére, : ' .

‘L'zile est de forme semi-effilée classique comportant une section aérodynamique NACA 65,4152
écoulement laminaire. Les ailes en porte-2-faux sont fixées sur le fusclage, de chaque coté, par introduction
des extrémités de raccordement des longerons principaux A Pintérieur ge )z Haison de longerons {ormant
caisson, Haisor qui est solidaire de la structure du fuselage. La structure caisson de laison de Jongerons,
située sous le siége arriérs, réalise en fait un longeron principal d'un seul tenant. Les ailes sont égalemens
fixéss de chaque cbté du longeron principal par Pintermédiaire &’un longeron avant auxiliaire et d'un longe-
ror armére. Le Iongeron ammitre, qui supporte les charges de couple ef de trainée, assure en plus un SIppoT
de fixation pour les volets et les ailerons. Les volets hypersustentatous, 4 quatre positions, sont commancss
mécaniquement par Uintermédiaire d'une manette situde entre les deux sidges avant. Lorsgu'il est compig-
ment Tentré, le volet droit se verroudlle dans cette position afin d’assurer un marchépied permetwant P’acces
3 12 cabine, Chaque aile comporte un réservolr de carpurimt, :

EDITION 1 ' RAPPORT : VB-1228
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L’empennage est constitué d’un plan fixe vertical, d’un empennage horizontal monobloc entiéremeant
mobile er d'un gouvernail de direction. L’empennage horizontal moncbloc comprend un antiservo compen-
sateur gui amsliors la stabilité et assure {a compensation en profonceur. Ce volet compensateur se déplace
dans le méme sens que I'empennage horizental monobloc, mais avec un débattemnent phus important,

7.5 MOTEUR ET HELICE

Le PA-28-161 est propulsé par un moteur 4 guatre cylindres apposés & plat, 3 eatrainement direct,
d'une puissance nominale de 160 hp (162 ¢h) 4 2700 ufmn, I est équipsé d’'un démarreur, d'un alternateur
14 volts €0 ampéres, d’un allumage blindé, de deux magnétos, d’une prise de mouvement de pompe 2
vide, d'une pompe 4 carburant et d*an filtre 4 air d"admission humide 4 mousse de polyuréthans.

Pour les visites, le compartiment moreur est accessible pav J25 panneaux latéraux s'ouvrant vers le
haut ef situés de chaque cOté du capotage dv moteur. Le capotage du moteur est une structure en porte-3-
faux fixée sur la cloison pare-feu. Le béti moteur est réalisé en tube d’acier et comporte des suspensions
dynafocales pour atténuer les vibrations.

L= systéme d’échappement est réalisé en acier inoxydable et comporte un doubkle silencieux avec
enveloppes de réchauffage pour assurer P'alimentation en air chaud de Iz cabine, du cireuit de dégivrage et
du dispositif de dégivrage de carburzteur. '

Ur radiatenr d'huile est situé sur le ¢dté amidre gauche du moteur ¢t i est monté sur les déflecteurs
du moteur. Lair de refroidissement du moteur, qui est prélevé dans la section avant du capotege moteur
et canalisé par les déflecteurs, est utilisé pour le radiateur d’huile du ¢6té gauche. Un cache pour basses
températares est 'prévu 2fin de réduire I'dcoulement d'air pendant I'utilisation hivernale (Se reporter
Is Section 8). : -

L’air destiné au moteur pénétre de chaque cdté de 'hélice par des ouvertures ménagées dans le capot
avant, puis i est canalisé gutour du moteur et du radiatenr d'huile par les déflecteurs du moteur. L'air
desting 2 Penveloppe de sflenciehix est également prélevé 2 partir du capotage avant et un conduit le dirge
vers Penveloppe. L'air d"admission du carburatenr pénétre par une prise d'air débordant 4 Yavant du capo-
tage inféricur droit et il traverse un fltre huride au polyuréthane avant d’&tre dirigé vers la chambre d’air
du carburstenr. 1.’air chaud artive 2 la chambre d’zir du carburateur par intermédiaire d'une gaine souple
relide & enveloppe de réchauffage.

L'avion est équipé d’une hélice 4 pas fixe en équipement standard. L'hélice 2 un diamétre de 74 in
(1,880 m) et un pas de 60 in (1,524 m). La section de référence du pas est prise & 7S % du diaméitre,
L'hélice est néalisée en allizge daluminium.

Pour obtenir le rendement maxima! du moteur et le potentiel maximal entze évisions, le pilote devra

+ lire et appliquer les procédures recommandses par e Manuel de ’exploitant Lycoming concernart ce
moteur.
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7.7 TRAIN D'ATTERRISSAGE

Le PA-28-151 & rrain d’atterrissage fixe est €guipé d’une roue Cleveland de 5.00 x 3 sur fe train avant
2t d’une roua Cleveland de 4.00 x & sur chaque train principal (Figure 7-1). Des ensembles frein hydraniicue
monodisque Clevaland équipent le train d’atterrissage principal. Le train avant est doté d’un pneu de
3.00 x 5 & quatre plis alors que les roues principales sont dotées de pneus de 6.00 x 6 4 quatre plis. A la
masse maximale, jes pneus du train d’atterrissage principzl exigent une pression de gonflage de 24 psi
€1,7 bar} et le pneu du train d'atterrissage avant une pression de gonflage de 30 psi (2,1 bar).

Un dispositif & ressort est incorporé & Pensemble tube de torsion des pédales de palonnijer pour assurer
la compensation de direction. Sur le mécanisme d'orientacion du irain avant, une boite & ressort réduit les
efforts d'onentation et amortit les chocs et 25 3-Coups au cours ¢u roudage au sol. Le train avant est oren-
tzble sur un are cde 30° de part et d'autre de P'axe & 'aide des pédales de palonnier et des freins. Sur les
gvions nousesu modeéle, i2 boite 2 ressort du mécanigne d'orentation du train avant est supprimée et le
wain est orientabie sur un arc de 20° de part et d’autre de 'axe. Le train avant comprend également un
amortisseur ¢e shimmy.

Les trois jambes de train sont du type cléopneumatigue, avec une longueur apparente normale de
3,25 in (82,6 mm) pour le train avant et de 4,50 (1143 mm) pour le train principal sous une charge
statique normale.

Les freins sont commandés par des pédales de freins fixées sur les pédales de paionnier ou bien &

I'aide d’un levier de {rein 4 main ot d'un maltrecvlindre situés dessous et derriére la partie centrale du
" tableau de bord inférieur. Les cylindres de frains se trouvent au-dessus de chaque pédale, & ¢o1é du levier
de frein 3 main. Le réservoir hydraulique du circuir de freainage est monté sur 1a face avant de lz cloison
pare-fec 4 la partie supérienrs gauche. Le frein de parking st incorporé au maitre-cylindre et on le serre
en ramenant le levier de frein en arriére et en appuyant sur le bouton monté sur le ¢dté gauche de la poi-
gnée. Pour desserrer le frein de parking, tirer le Jevier de frein vers 'arriére de manidre 4 libdrer le cliquet
et laisser iz poignée se rabattre vers Pavant {Se reporter 4 la Figure 7-5).
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PUPITRE DES COMMANDESDE VOL - ;
Figure 7-3

7.9 COMMANDES DE VOL

Des commandes de vol doubles sont montées en équipement standard. Les commandes de vol assurent
ia napoeuvre des gouvernes par Tintefmédiaire d*un systéme & cables.

Le plan horizontal est du type cmpennage monobloc entiérement mobile ef est équipé d'un vole:
compensateur monté sur le bord de fuite. Ce wolet remplit une double fonction en assurant les efforts
de zommande de compensation et de sommande en tangage. Le volet compensateur est manoeuvié & partls
d'unt volant d& commande de compensateur situé sur le pupitre de commande s¢ trouvant entre Jes siéges

avant (Figure 7-3). Lz rotation du volant vers-'avant donne une compensation i piquer et 1a rotation vers
P'arritre donne une compensation & cabrer.

Le gouvernail de direction est de type classique et comporie un compensateur de direction. {e méce-
nisme de compznsation est un dispositif & rappel zu neutre par ressort. La commande de compensatens est
situde sur le cOté droit du pupitre, sous Je bloc manettes (Se reporter 4 la Figure 7-5). La rotation de &
commande decompensateus dans J¢ sens horaire donne une compensation vers la droite et 2 rotation znti-
horaite donne une compensation vers la gauche. '
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Lavion PA-28-16] est doté de wolets i commande mannelle. Les volets sont équilibrés et ie retour
e position «UP» (¢ RENTRES») s'effectue sous "action 4’un ressort. La commande est situéde entre les
deux sidges avant sur le pupitre de commande (Figure 7-3) et assure la sortie des voleis par Pintermédiaire
d'un cible de commande. Pour sortir les volets, tirer le sélecteur vers e haut jusqu’a la position de volets de
13, 25 ou 40 degrés désirée. Pour lesyentrer, appuyer sur le bouton situé i "extrémité du sélecteur et baisser
Iz commande. A la sortie ou A }a renwrée des volers, il se produit une modification de Passistte en tangage
da {"avion. Certe assiette en tangage peut étre corrigée soit A Paide du compensateur de profondenr, soit par
an effart accru au volant. Lorsque les volets sont en peosition «UP» («<RENTRES»}, le volet droit, qui est
doté d’un mécanisme de verrouiliage 4 are-boutement, sert de marchepied.

NGOTA

Le woiet droit ne supporte une charge que s'il est 4 fond en posi-
tion «UP» («RENTRE»]}. Avant d’utiliser le volet comme marche-
pied, s'assurer que les voletssont en position «UP» («<RENTRES»).

7.11 COMMANDES MOTEUR

Les commandes moteur s¢ composent d’une manetie de commande des gaz et d'une manette de
commande de mélange. Cas commandes sont situées sur le bloc manettes, situd luinéme 3 la partie infé-
teure et au centre du tableau de bord {Figure 7-5), o elles sont 2 la portée du pilote et du copilote. Ces
commandes utilisent des cibles de commande gainés de téflon afin de réduire le frottement et le grippage.

La manette des gaz est utilisée pour régler fe régime du moteur. La manette de commande de mélange
est utilisée pour régler le dosage de I"air par rapport au carburant. L'amrét du moteur s’obtient en plagant
. 1z manette de commande de méiange en position plein pauvre. Pour les informations relatives 3 la procédure
d’appauviissement, voir ke Manuel de 'exploitant de Avco-Lycoming.

La manette de serrage situse sur le ¢dté droit du bloc manettes permet d'sccroitre ou de diminuer

Ie serrage qui maingient les commandes des g2z et de mélange ou bien de blogquer ces commandes dans
la position choise.

La manette de commande du réchauffage de carburateur se trouwve sur le tableau de bord, A droite

du blo¢ manettes. La commande comporte deux positions repérées «ON» («MARCHE) (pcsmon basse)
et «OFF» («tARRETs) (position haute).

?APPORT 1 VB-1226 EDITION 1
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BLOC MANETTES ET PUPITRE
Figure 7-5
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SELECTEUR DE CARBURANT
Figure 77

1.13 CIRCUIT CARBURANT

Le carburant est stocké dans deux réservoirs de carburant de 25 US gal {945 1) (24 US gal - 51 1

utilisabies), ce qui donne 2 I"avion une capacité totale de 50 US gat (139 1) (48 US gal - 1821 utilisables).

‘ Chagque réservoir est doté d’un indicateur de col de remplissage qui facilite Pévaluation du carburant restant

gans les réservoirs lorsqu’ils ne soat pas pleins. A Ia base de Iindicateur, la capacité utilisable est de

17 US gal (64 13. Les réservoirs sont fixés sur le bord d’attague de chague aile par vis et plaquettes & écron,
Lmonta.ge qui permet leur dépose aux fins dentretien et de visite.

Le sélecteur de réservoir de carburant (Figure 7-7) est situé sur le panneau latéral gauche en avant
Qu sicge du pilote. It faut appuyer sur le poussoir, se trouvant sur le cache du sélecteur, et Je mainteni
enfoncé tout en amenant la manette sur la position «OFF» (¢cARRET»). Le poussoir se ibére automati-
guemeni lorsque l'on raméne la manetre en position «ON» («MARCHE?).

Une pompe 3 carburent électrique auxiliaite est prévue en cas de défaillance de Iz pompe moteur 2
tarburant. La pompe électrigue doit €tre sur «ON» (¢MARCHE») pour tous les décollages et stterrissages
et lorsque l'on change de réservow. Liinterrupteur de la pompe 4 carburant est situé sur le tableau d'inter-
Fapteurs qui se trouve gu-dessus du bloc manestes. .

RAPPORT : VB-1226 EDITION 1
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Les purges du circuit carburant doivent étre ouvertes tous les jours avant le premier vol afin de vérifier
rabsence d'sau et de sédiments et 12 conformité du carburant. Chagque réservoir comperte une purge indi-
viduelle situéz au ford dans le coin arriére interne, Le filtre A carburant, situé sur la face avant de la cloison
pare-feu 4 la partie inférieure gauche, comporte une purge qui est accessible de Pextérieur au niveau du
fuselage avant. Il faut également purger le filtrs avant le premier vol de la journée. Se reporter 2 la Section §
= ce qui concerne 'ensemble des consignes de purge du circuit carburant.

Des bouchons antivol sont offerts en option pour tous les orifices de remplissage des réservoirs. Les
bouchons de réservolrs de carburant €t les portes de cabine ef de soute 3 bagages utilisent la meme <lé.

Les jaupeurs de carburant et le manométre de pression de carburant sont montés dans un bloc d'ins-
rruments situé du ¢oté gauche du tableau de bord, A {a droite du volant {Se reporter & la Figure 7-15)

Pour faciliter la mise en route du moteur, i 2xiste un dispositif eptionngl d'injection au démarrage.
La pompe d’amorgage est située immédiatement & gauche du bloc mansttes {Se reporter & 1a Figure 7-5,

-

=15 CIRCUIT ELECTRIQUE

Le circuir #lactrique comprend un alternateur 14 velts 60 ampéres, une batterie de 2 volts, un régu-
lateur de tension, un relais de surtension ot un relais de contact général (Figure 7-113. La batterie se trouve
dans un bas monté du cdtd droit sur la Face avant de la cloison pare-feu. Le régulateur de tension et le relais
ce surfension sont situds derriére le tableau de bord, & I'avant sur ie coté gauche du fuselage.

Les interrupteurs électrigues sont situés 4 droite de ia partie centrale du tableau de bord (Se reporter
2 la Figure 7-15) et les disjoncleurs 4 la partie inférieure du tablean de bord dreit (Se reporter 2 la
Figure 7-13). Un intermapteur 3 rhéostat, situé sur le ¢dié gauche du tableau d'interrupteurs, commande
Ies faux de navigation et I'éclairage des équipements radio. L'interrupteur identique, situé sur le coté droit,
met en service et régle Mintensité de "éclairage du tableau de bord.

Les accessoires électriques standards comprennent un démarreur, une pompe A carburant électnique,

un avertisseur de décrochage, up allume-cigares, les jaugeurs de carburant, un ampéremétre et un tableau
d’alarme.

ATTENTICN

Ne pas utdiser les prises d'zllume-cigares pour [alimentation
d’appareils autres que les allume-cigares livids avec 'avion. L'en-
fichage dans ces prises de tout autre appareil peut en provoquer la
détéricration.
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Le tablesu d'alarme compore les voyants d'alternateur et de baisse de pression d'nuile. Lorsque
Pinstallation gyroscopique optionnelle est installée, 1z tableau d’alarme comporte également un voyant de
baisse de dépression. Le seul but des voyants du tableau d'alarme est d’alerter le pilote d’un éventuel
défaut de fonctionnement d’une instaliation afin que celui-ci vérifie et surveille Iindicateur de Uinstallation
concernée pour déterminer s une action nécessaire s‘impose ou le moment oii elle doit intervernir,

Les accessoires électriques optionnels comprennent les feux de navigation, les feux de reconnaissance ;
de bouts d’siles, le feu anticollision, le phare d'atiermissage, I'éclairage des instruments et le plafonnier de
cabine. Des circuits sont prévus pour Padaptation d'équipements de commutication et de navigation
suppiémentaires.

Une lampe, montée en éguipement optionnel dans le tableau supérieur, assure Téclairage des instru-
ments et du poste de pilotage pour les vols de nuit. Cette lampe est commandée par un interrupteur 2
rhéostat qui fui est contigu. Une fenétre d'éclairage est ménagée cans le verre ; elle sert de lampe a cartes
st est commandée par un interTupteur contigu.

ATTENTION-DANGER
Les feux anticoliision ne dojvent pas &tre utilisés en vol dans les

nuages, le brouillard ou la trume, la lumiére réfliéchie pouvant
entrainer une perte d’orientation dans P'espace. Ne pas utiliser les

%
T feux 4 éclats & proximité immédiate du sol comme lors du roulage,

au décollage et & 1'atterrissage.

- A la différence des circuits des génératrices antérieures, I'ampéremétre, tel qu'il est monté, n'indique
pas Vintensité de décharge de ia batterie ; il indique plutdt, en ampéres, la charge €lectrique qui-est
demandée i l'alternateur. La totalité de I'équipement électrique £tant coupé, et le contact géncral étant sur
«ON» («MARCHE»), I'ampéremétre indique le régime de charge de la batteric. Au fur et 2 mesure de lz
mise en circuit de chacun des équipements électriques, ampéremétre indique I'intensité totaie absorbes
par tous les équipements, y compris ia batterie. Par exemple, la charge moyenne continue pour ie vol gt
puit avec les équipsments radio en service est denviron 30 ampéres. Lampéremétre indique alors cetis
valeur de 30 ampéres, plus 2 ampéres correspondant & une batterie 2 pleine charge, er permanence dans
ces conditions de vol L'intensité qu’affiche 'ampéreméire indique instantanément si le fonctionnement
du circuit de Dalternateur est normal, car cefte intensité doit étre égale a I'intensité totaie absorbée pes
les équipements électriques qui sont en fonction.

En ¢t qui conceme les manceuvres et procédures anormales etfou d'urgence, se reporter & s Section 2.
Une instatiation optionnelle de feux de reconnaissance de bouts d'ailes se compose de deux feux (uz

dans chaque saumon d’aile) et est commandée par un interrupteur double & basculeur de phare d’atterris-
sage/feux de reconnaissance monté sur le tablean d’interruptears.

LDITION | RAPPORT ; VB-1224
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TABLEAU DE DISJONCTEURS
Figure 7-13

-2 17 CIRCUIT DE DEPRESSION*

le circuit de dépression assure ie fonctionnement des instruments gyroscopiques preumatigues
Ceux-ci, lorsqu'ils sont installes, comprennent le conservateur de cap et Uhorizon gyroscopique. Le circur
se compose d'une poimnpe 4 vide entrainée par Je moteur, d'un régulateur de dépression, d'un filtre et des

canalisations nécessaires.

La pornpe & vide est une pompe séche. Une prise de mouvement 2 cissillement protégs la pompe drunz
possible Gétérioration. En cas de cisaillerrent de la prise de mouvement, le fonctionnement des gyros n'ew
pius a55UTe.

: 1e manométrs de dépression, monté & Textréme droite du tableau de bord, fournit un MOYen de
contrble zu pilote en g gui concemne le fonctionnement du circuit de dépressior. Une baisse constani=
de la dépression dans le circuit pendant une période proiongée peut dénoter un fitre ou des tam:
encrassés, une possibilité de gommage du régulateur de dépression ou de fuite dans le circuit (Un voya!
e baisse de dépression est prévu sur e tableau d’alarme). Une dépression nulie peut indiquer wn &
saillement de la prise de mouverient de lz pompe, une pompe défactueuse ou une possibilité de défzxs

*Equipemen;: optionael
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éu manométre ou d'écrasement de sa canalisation. Lorsque Vindication du manométre s’écarte de la nor-
male, Ie pilote doit faire vérifier fe cifcuit par un mécanicien afin de prévenir les risques de détérjoraiion
¢es éléments du circuit ou la roise hors service éventuelle de ce circuit

Le sircuit est doté d'un régulateur de dépression afin de protéger les gyros. La soupape est tarée de
maniére 3 obtenir une dépression comprise entre 4,8 et 5,1 in Hg (121,5 et 129,5 mm Hz), cc tarage assu-
rant une dépression suffisante pour faire fonctionner tous les gyros & leur vitesse de retation nominale. La
détérioration des gyros résulterait de tzrages supérieurs et les gyros seraient douteux avec un tarage infé-
deur. Le régulateur est situé derriére fe tebleau de bord. L'indication du manométre de dépression, méme
lorsque e tarage est ¢orrect, peut Stre faible 2 trés haute altitude (au-dessus de 12000 ft - 3658 m) et aux
faibles ragimes moteur (d'ordinaire en approche ou lors d’évoiutions A 'entrainement). Ce fait ¢st normal 2t
28 doit pas &tre considéré comme un défaut de foncticnnement.
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419 TABLEAU DE BORD

1e tabicau de bord (Figure 7-15) est congu pour recevoir Ies instruments ct les équipements &lectroni-
ques nécessaires pour le vol 4 vue et pour le vol sux instruments.

Les équipements radio et les disioncteurs sont situés respectivement 4 1a partie supérieurc et 312 partie
inférieure du tablean de bord droit ; fis comportent des circuits prévus pour Padjonction d'équipements
radio optionneis. Un interrupteur général optionnel pour les équipements radio est situé prés du sommet du
tableau de bord entre les dewx groupss d’équipements radio, I commande 'alimentation de tousles équi-
pements radic en coupure par le contact général de avion. Ii est également prévu ua interrupteur de barre
de secours permettant d’assurr une alimentation auxiliaire de la barre des équipements électroniques en

" ¢as de panme du circuit de T'interrupteur général des équipements radio. L'interrupteur de barre de secours

est situé derrigre et 2 ia base du gardedambes droit, 2 gauche du tableau de disjoncteurs. Un bloc d’'instru-
ments moteur s¢ wrouve 2 droite du volant du pilote et comprend un manométre de pression de carburant,
les jaugeurs de carburant des réseTvoirs principaux droit et gauche, un indicateur de température d’huile e3
an menométre de pression ¢'hudle. - : '

Les instruments montés en équipement standard comgprennent un COMpas, un anémométre, un tachy-
métre, un altimétre, un ampéremétre, un bloc d'instruments moteur et un tableau d’alarme. Le compas
est monté sur le montant du pare-brise, bien en vue du pilote. Le tzbleay d’alarme est menté 4 la partie
supérieure du tzblesu de bord et a pour but d'zvertir le pilote d'un éventuel défaut de fonctionnement des
circuits d¢’alternatenr, de pression ¢’huile et de dépression.

Les options disponibles en ce qui conceme 1es instruments du tablezu de bord comprennent un mano-
métre de dépression, un varoméire, un horizon gyroscopique, un conservateur de cap, une montre, Un
snémométre compensé et un confrbleur ou un coordonnateur de virage. L'horizon gyroscopique et ke
conservateur de tap sont 4 dépression et utlisent une pompe 3 vide montée sur le moteur, le contrdieur de
virage étant électrigue. Le manométre de dépression est situé & Pextréme droite du tableau de borc.

EDITION 1 RAPPORT : VB-1226
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DESCRIFTION ET FONCTIONNEMENT AVION WARRICR 11 PA-23-161

7.21 CIRCUIT ANEMOMETRIQUE

Le circuit fournit la pression totale et la pression statique pour I'anémoméire, "altimétre et le vario-
méire optionne! (Figure 7-17).

La pression totale et ia pression statique sont prélevées par un tube de Pitot monté A I'intrados de
Faile gauche et elles sont transmises aux instruments du tableau de bord par les canalisations de pression
tatale et de pression statique passant dans Paile 21 dans le fuselaga.

Une prise de pression statique de secours est disponible en équipemest optionnel. Lz robinet de
commande se trouve sous le tableau de bord, du cOté gauche. Lorsque I'om place le robinet sur la position
de secours, l'altimétre, le variométre et 'anémométre utilisent Fair de 1a cabine comme source de pression
statique. Pour i’utilisation de la source de pression statique de secours, il faut fermer la fendtre de mauvais
temps et les aérateurs ce cabine et mettre en service le réchauffage et le dégivrage de cabine. Llerreur de
Pzitiméure est inférjeure 4 5C ft (15 m), sauf indicaticn contraire {plaguette),

Les canalisations de pression totale #f de pression statique peuvent Atre purgées par 'intermsdiaire de
robinets de purge individuels situds & l'intérieur du fuselage, & la partie inférieure coté gauche.

Un tube de Pitot réchanffé, qui prévient les problémes posés par le givrage et les fortes pluies, existe
en équipemnent optionnel. L’interrupteur du réchauffage du tube de Pitot est situé sur le tableau d’interrup-
teurs se trouvant & gauche du volant droit.

Afin d’empécher les insectes et la pluie de pénétrer par les orifices de pression totale st de pression
statigue, une housse deit &tre placée sur le tube de Pitot. Une obturation partiefle ou totale dus tube de Pitot
entrainerz une lecture fantaisiste ou mulle des instruments.

NOTA

Au cours de {a visite avant vol, s'assurer que la housse de tube de
Pitot 2 &1é déposée.

gﬁPORT 1 VB-1226 EDITION 1
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793 INSTALLATION DE CHAUFFAGEET DE VENTILATION

Le réchauffage nécessaire & 'intérieur de iz cabine et & Finstallation de dégivrage est fourni a partir
d’une enveloppe fixée sur le silencieux {Figure 7-19). L’intensité du chauffage se régle a 1'aide des com-
mandes situges 2 I'extréme drojte du tableau de bord. :

Le débit d'air entre sidges avant et arriére paut se régler par Pintermédiaire des commandes de dériva-
tion du chauffage situées de chaque ¢oté du pupitre sur le dessus des conduits de chauffage.

ATTENTION

Lorsque le chzuffage de le cabine est er service, il se produit un
échauffernent du revétement des conduits de chauffage. Ce fait
peut entratner des bralures si on jaisse les bras ou les jambes trop
prés des bouches on du revétement des conduits de chauffage.

Les entrées d'air frais sont situées dans les bords d’attaque des ailes, prés du fuselage. Au niveau de
"empiacement de chacun des siéges avant s¢ trouve une bouche dair frais réglable située sur le co1é dela
cabine, prés du planciher. Les aérateurs des siéges arriére sont optionneic. L’air de la cabine est gvacué par
une bouche située sous le siége arriére.

Une installation optionnetle de ventilation au plafond, avec bouches au-dessus de chaque siége, est
égalernent disponible. En option supplémentaire, pour faciliter la circulation de l'air frais sur les modéles
non dotés de Iinstallation de conditionnement d’air, il existe une soufflante d'air de cabine destinée &

 refonler Vair par I'instatiation de ventilation au piafond. Cette soufflante est mise en (2UVFe par un com-

mutateur de ventilation gui peut occuper guatre positions : «OFF» («ARRET»), «LOW» {(«FAIBLE»},
«MEDy («MOYENNE») ¢t «HIGH» {«FORTE»). Ce commutateur se {rouve sur e ¢oté droit du tablesu
Ae bord groupé avec les commandes de chauffage et de dégivrage.

725 PARTICULARITES DE LA CABINE
Pour faciliter P'embarquement ¢t le débarguement, ¢t pour le confort du pilote ou passager, les

sidges avant sont réglabies longitudinalement. Le siége avant droit bascule vers P'avant pour permetire un
acces plus facile aux sidges arriere. 1 ‘aménagement intérieur de la cabine comprend une glace de mauvais

- temps pilote, des cendriers et des accoudoirs sur chague siége avant, deux pochettes 4 documents et des

pochettes sur les dossiers des siéges avant.

Les siéges avant peuvent 1ecevolr un appuie-téte et un régiage vertical optionnels.

1DITION 1 _ RAPPORT : VE- 1723?
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Des bretelles avec enrouleurs i inerde sont fournies pour chacun des cccupants des sidges avant
at, suivant l'année modele, elles sont comprses dans I'équipement standard ou offertes en option
sour. les occupants des siéges arriére. La vérification de U'enrouleur & inertic peut s'effectuer en tirant la
sretefle d'un coup sec et en contrdlant le blocage de P'enrouleur sur cette action. Cette caracténistique de
siocage empéche la bretelle de se dérouler et maintient I'occupant en place. Pour les mouvements nommaux,
1 bretells se déroule et s'enroule 4 f2 demande. Les bretelles doivent étre utilisées systématiquement au
décollage, & atterTissage ¢t dans tous es cas d'urgence en vol,

7.27 ZONE A BAGAGES

Une zone & bagages de 24 cu.ft (0,68 m’) de volume. située derriére le sidge ariére, est aceessinle
Jirectement par la cabing ou bien son chargement s'effectue par une grande porte de soute 4 bagages exté-
rieure de 20 x 22 in (0,51 x 0,56 m) située sur le coté droit du fuselage. La capacité de chargement maxi-
male est de 200 Ik (91 kg). Cette zone est dotée de sangles d'arrimage qui doivent toujours &tre urilisées.

. . NOTA
Il incombe au pilote, une fois les bagages embarquds, de 's’assurer
cue le centrage de l'avion tombe & Uintérieur de l2 plage admissidle
{Voir |a Section «Masse et centragen).

7.29 AVERTISSEUR DE DECROCBAGE

L'approche d'un décrochage est indiguée par un avertissewr sonore situé derriére le tableau de bord.
L'avertisseur se déclenche entre 5 et 10 kt (3 et 19 km/h) au-dessus de 1a vitesse dz décrochage.

.31 FINITION

Toutes les surfaces extérieures sont revémues d’une couche de primaire d’acerochage, puis enduites d’ure
lague acrylique. Pour conserver son aspect attrayant 4 la finition, des bombes de tajlle dconomicque pour
retouches de peinture sont disponibles auprés des vendeurs Piper.

Une finiticn polyuréthane cst disponible en option.

RAPPORT : VB-1226 EDITION 1
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733 PRISE DE PARC PIPER*

Une installation de démamage optionneile baptisée Piper External Power ou «PEP» (prise de par¢
Piper) est accessible par ia prise située sur le cOié droit du fusclage, 4 Uavant de Taile. Une batterie exté-
rieure peut €ire branchee sur catte prise, permettant ainsi a Putilisatens de lancer le moteur sans avoir &
mettre la battenie de pord en circuit. Les instructions inscrites sur la plagnette située sur e cache de la
prise doivent étre suivies avant d'utiliser une source extérieure, En ce qui conceme las instructions pour
lutilisation de 1z prise de parc Piper, voir 1z Section 4, «Procédures normales», ¢MISE EN ROUTE SUR

ALIMENTATION EXTERIEURE».

435 BALISE DE DETRESSE®

Un emplacement pour 1a balise de détresse est prévu dans 1z partie arriérs du fuselage, immédiatemnent
an-dessous ¢u bord d’attaque de 'cmpennage horizontal monobloc et elie est accessible par une plaguetie
située sur le coté droit du fusclage. Cette plaguette est fixée pas trois vis nylon a téte fendue facilitant 1

- la dépose de ces vis est aisée 4 I'side de toutes sortes d"articles courants tels que piéce de monnaie,
clé, lame de couteau, ¢ic... 5i, dans un cas d'urgence, aucun out! n’est disponible, les tétes des vis peuvent
&tre arrachées par tous les toyens.

Pour le fonctionnement de la balise de détresse, 50 reporter 2ux notices de fonctionnement foumnies
par les {abricants.

*Equipement optionnel

EDITION 1 RAPPORT : VB-11X
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=37 INSTALLATION DE CON DITIONNEMENT D”AIR*

L’instalation de conditionnement d’air €st une instaliztion 3 recirculation. Les €iéments principaux
comprennent un évaporateur, uh condenselr, Un compressenr, une soufflante, des commutateurs et une

commande de température.

1’évaporateur est situé derriére le ¢b1é ariére gauche de la soute 2 bapages Cet évaporatesd rafraichit

T'air utilisé dans Iinstalletion de condidonnement d'air,

Le condenseur est monte sur une prise ¢ air escamotable située 2 1a partie inférieure du fuselage et &
Tarriére de la zone de la soute 2 bagages 1La prise d'air soxi lorsque le climatiseur st en service 2t Tentre
dans U'alignement du fuselage jorsque "instaliation est goupée,

1e compresseur est monté sur fe cbté inférienr droit avant du moteur. 11 est doté d’un embrayage
glectrique qui embraye Ou débraye agtomatiquement le compresseur de son systéme d'entrainemsent par
courroie. *

Une soufflante électrique est montée sur la face arriére du panneav artiére de la cabine. L'ar est
aspiré & partir de la zone 4 bagages, au travers de ’évaporateur, par la soufflante qui le distribue par an
conduit au plafond vers Izs honches mdividuelles situdes & proximité de chaque passager. .

Les commutateurs €t la commande de température soni situés sur le ¢Bté inférienr droit du tabieau de
bord, sur le tableau &habitabilité. La commende de température ajuste lz température de la cabine dla
valeur désivée. La rotation de la commande dans le sens horaire augmente le rafraichissement, la rotation
dans Je sens antihoraire le diminug. . _

Le: commutatenur de vitesse de rotation de la soufflante et Iinterrupteur «ON-OFF» («MARCHE-

. ARRET»} du conditionnement d'air se trouvent du ¢bté interne 2 1z commande de température. La souf-

fiante peut £tre utilisée mdépendamment du conditionnement d'air ; cependant, elie doit &tre ea service
pour P'utilisation du climatiseur. La mise sur ¢OFF» («ARRET») de linterrupteur ou du commutaiews
provoque le débravage du compresseur et la rentrée du volet de condensewr. On doit ressentir P'effet de
rafraichissernent de U'air dans e minute qui suit 1a mise en service du climatiseur.

NOTA

Si, au b9ut de S mimutes, le fonctionnement de I'installation n'est
pas manifeste, la couper jusqu’a ce que le défaut soit corrigé.

*Tauiptment optionne!

ERITION 1
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Le comrmutateur «FAN» («SOUFFLANTE»)} permet l'utilisetion de celle=<ci, Ie climatiseur n'stant
pas en service, afin d'aider au besoin 2 la circulation de I'air dans la cabine. Les positions «LOW»
{«FAIBLE»}, «MED» {(«MOYENNE») ou «HIGH» («<FORTE») peuvent &tre choisies afin de refouler
’air par les bouches du conduit situé au plafond. Ces bouches psuvent étre réglées ou fermées individuel-
lement par chaque oceupant pour ajuster 'sffet de rafraichissement.

Le voyant «DOOR OPEN» («YOLET OUVERT») est situé 2 gauche du bloc des équipements radio
en face du pilote. Le voyant s'allume Jomque le volet de condenseur est ouvert et ne s’éteint gu’a la ferme-
rure du volet.

Un disjoncteur du tablesu de disjoncteurs protége le circuit électrigue de {installation de condition-

nement dair,

Lorsque la manette des gaz est en position plein gaz, elle sollicite un microcontacteur qui provoque
le débrayzge du compresseur et la rentrée de la prise d'air. Cette action permet d’obtenir la puissance
maximate ef le tavx de montée maximal. Le fonctionnement de Ja soufflante est maintenu ot P'air reste frais
pendant environ une minute. Lorsque ton raméne 12 manette des mz d'environ 1/2 em, I'smbravage réem-
braye, la prise d’air sort et fournit 4 nouvesu de V'air sec et frais,

7.39 INSTALLATION DE DETECTION DU GIVRAGE CARBURATEUR®
Une installation de détection du givrage du carbusateur est disponible en option.

Cette installadon comprend une boite de commande montée sur le tableau de bord, une sonde de
détection montée dans le carburateur et un voyant d’alarme rouge qui signale 12 présence de glace dansle
carburateur. En présence de glace, appliquer le plein réchauffage carburateur. Se reporter au paragraphe
«Givrage du carburateurs de & Section 3, «Procédures d’urgence». Le réglage de Pinstallation pour Ia
détection du point eritique de givrage s’effectue en placant d"abord le contact général de I'avion sur ¢ON»
{«MARCHE>»), puk en mettant le boiter de détection de givrage sur «ON» («MARCHE»). Tourner le
bouton de sensivilité 4 fond dans le sens antihoraire, ce qui provoque allumage du voyant de givrage
carburateur. Ramener alors le bouton de sensibilité (sens horaire) de manidre 2 obtenir tout juste I'extine-
tiont du voyant de givrage. Cette opération permet de déterminer le réglage Hmite.

ATTENTION-DANGER

Cet instrument n’est approuvé qu’en tant qu’équipemnent optionnet
et les procédures de vol ne doivent pas tre basées sur son emploi,

*Equipement optionne]
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SECTION 8
OPERATIONS DE PISTE, ENTRETIEN COURANT ET PERIOUIQUE DE L’ AVION

8.1 GENERALITES

Cette section expose les directives générales relatives aux opérations de piste 2t & ["entretien courent
et périodivue de 'avion Warrior 1.

Chague propriftaire doit rester en contact &troit avece son vendeur on son distributeur Piper et aveg
e Centre d’entretien Piper homologué pour obienir Jes derniers renseignements relatifs 2 son aviop et

‘pour profiter du service sprésvente Piper,

Piper Aircraft Corpomtion veilie constamment A ce que le propriétaire tire Jo meillour rendement
de son zvion ef le parde dans Je melllewr état mécanique, Cest pourquoi Piper Aircraft diffuse de temps
en ternps de¢s Bulleting de sorvice, des Lzttres d'entretien et des Lettres «rechanges d’entretiens relatives
4 P'avion, '

Les Bulletins de service revétent une importance spéciale et doivent étre satisfeits dans fes meillenrs
delais. Ces demiers sont envoyés aux derniers propriétaires recensés, aux distributenrs et aux vendess,
Selon la nature du bulletin, des allocations de matériel et ds mamm d'ceuvre peuvent &tre prévues, et seront
pricisées dans Ie corps du bulietin,

les Lettres d'entretien traitent des améliorations du produit et des conseils d'entretien applicables

& Pavion. Elles sont envoyées wux vendsurs, aux distributenrs et, occesionneliement (2 la discrétion de
Tusine), aux demiers propriétaires recensés pour qu'ils puissent correctement emtretenir Tavion et fe tepir

au dernier standard de modification. Les propriétaires dofvent accorder une grande attention anx fenssi-
gnernents conterms dans jes Lettres d'entretien,

Les Lettres «rechanges d'entretiens font part de Paméloration de pigces, de lots el d’équipemerts
optonnels qui n'étalent pas disponidbles & 'origine et peuvent présenter un infErét powr le propriétaire.

81 un propriétzire ne fait pas entrstenir son avion par ur Centre d'entretien Piper homologui, §f
devra péricdiquement consuller un vendewr ou un distributeur Piper pour trouver les renssignemssts
ies plus récents jui permettant de tenir son avion au dernier standard,

EDITION 1 RAPPORT : VB ..‘_&::
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Fiper Adreraft Corperation dispose d'an service d'2bonnement aux Bulleting de service, Lettres d'entre-
tien et Lettres arechanges d'gpureiiens, e service est offert aux personnes intéregsées comme les proprié

taires, les pifofes et les mécaniciens moyennant un prix insignifiant et peut étre dispensé par Vintermédiaire
das vendeurs et distributeurs Piper.

Un Manuel d'entretien, w Catzlopue des piSces ains] gque {25 mises 2 jour 3 cis deux documents
peuvent étre obtenus auprds des vendeur et distribmteurs Piper. Toute correspondance relative & Pavion
doit comporter je modéle £ ke numéro de série de 'svion pour garantis une réponse corecte.

8.3 PERIODICITES DE VISITE BE L’ AVION

" Les Services officizls pubfient cccmsisnmeliement des consignes de navigabilits sfappliguant & des
sroupes spécifiques d'avions Ce sont des modifications impératives qui doivent étre satisfaites dans un
tersps limite fixé, Lz propridtairs doit peériodiquement consulter 2on vendour ou san mécanicien celinle ot
moteur Biper pour vénfier ©'l] posséde Ja dernidre consigne de navigabilité publiée refative 4 son avion

{lentretien de 'avion doit $tre assurd conformément au programune approuyé par Jes Services officiels.

Plusieurs moyens pexmettent "anaiyse spectrographique de "huile. A condition d'8tre utilisé mtel-
ligemment, ¢e procédd permet une bomne vwériication de 'état interne du moteur. Pour que cs procédé soit

précis, des échantilons d'halle doiven: ftre envoyés 4 intervailes réguliers, o1 Jos fltres 2 air d’admission
dofven: gire nettoveés ou changds réguliérement.

RAPPORT : YB-122¢ EDITION |
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8.5 ENTRETIEN PREVENTIF

Llentretien préventif doit &tre ascuré conformément a Iz réglementation en vigueur en tenant compte
de ia documentation fournie par e constructeur.

EDITION } RAPPORT : VB-125
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8.7 TRANSFORMATIONS DE L'AVION

Aucane modification ov transformation des équipements ou de ) cellule n'est antorisée sans Faccord
des Services officiels.

Le propriétaire ou le pilote est tenu de s"assurer que les documents de bord suivants sont & bord de
Tavion et en régle, .

Diocuments devant étre constamment dans Favion :

1y Certificst denavigabilizé de PPavion en cours de validité,

2 Certificet dimmatriculation de Pavion.

3y Qertificat d’exploitation d’installatios radicdlecttique si Vavion &5t dquipéd d'émetteurs.

4) Manuel de vol ’

8) Rapport de pesée comprenant [a liste des équipements avion.

£)  livret d'adromef.

Bien qu'f ne soit pas exige qoe les lvrets cellule et moteur soient 3 borg de "avion, Us doivent pouvolr
étre présentés sur demande. Les liveets doivent éire complets et & jour. Des registres bisn tenus permertron:
de rdduire Je coidt de lentretien 2n domnant au mécanicien des renseignemsnts sur c& gui a €1€ et sur ¢e qui
0’z pas &t fait.

gPORT 1 VB-121¢ : EDITION 1
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b)

8.9 OPERATIONS DE PISTE

Remorquage

L'avion peut éire déplacé au sol en utifisant la barre de remorguage de roue avant, qui est rangée
dessous e revord avent de la soute 3 bagages, ou un tracteur qui n'endommagers pas ensembie
d'orientation du train avant ou m'exercera pas d'efforts excessifs sur celui-ci. L2 fourche du train
&vant est dotée de pattes de remorquage gui lui sont solidaires.

ATTENTION

Au cours du Temorquage avec un tracteur, ne pas dépasser les
Bimites de braquage du train avant de part et ¢'autre, sous peine
d’endomsnager le train avant et Je mécanisme d’prientation.

. ATTENTION
Ne pas remorguer avion 'lcmsque les commandes sont bloguées.

Drass le cas ol Putilisation de cidbles de remorquage est nécesszire, les ¢3bles doivent &tre attachéy
sur les deux jambes de train principal, le plus haut possible sur les tubes, Les cibles doivent étre
suffisarnment longs pour laisser une marge d'au moins 15 ft {4,537 m) par rapport & ls pointe
avant, ou 4 la pointe arriére, et une personne qualifiée doit prendre place sur le sidge dn pilote
afin de maintznir Iz contréle en utilisant les freins.

Roulage au sol

Avant d’8tre hebilité & rouler 'avion an sol, l¢ personnel de piste devra &tre instruit et sutorist
par une personne qualifiée agréée par le propriétaire. Llinstruction et Je conirdle porteront sur
les opérations de mise en route et d'arrét du motear et sug les techniques de roulage au soi.
Apres s'étre assuré que la zone de roulage 1 eelle affectée par le souffle de hélice sont dége
gées, mettre les gaz pour commencer A rowler et procéder aux vérifications suivantes :

1)  Avancer de quelques métres et freiner pour juger de I'efficacité des freins.

2} Pendant le roulzge, effectuer de Mgers virages pour s'assurer de Pefficacité du disposigif

d’orientation.

3) Lors du passage prés de bitiments ou d'objets fixes, vérifier la garde en bouts drailes. Si

possitle placer un observateur & l'extérieur de P'avion.

P
P
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4)  Quasnd je roulage s'effectne sur un.sol inégal, dvitar les trous et les orniéres.
5} Ne pas faire tourner le moteur i un régime £levé av cours d'un point fixe on d'un roulage
effectud sur un sol recovver; de pierres, de gravier ou de tout type de matérian £pars pous
vant endommager les pales d hélice. e

¢} Stationnement

Pour stationner !'avion, s'astuter qu'il est sufBsamment protégé contre des conditions métdoro.

logiques défavarables et qu'l ne présente pas de danger pour les autres avions. Pour un station-

nement de durde indétennines ou de nuit, il est recommandé d*amarrer solidement Vavion,

ty  Pour stationner I"zvion, Porienter face au vent ¢ possible. o

?)  Mettre fe frein de parking an titant le levier de frein vers Pamiére et on appuyant sur e bow-
ton de la poignde. Pour desserrer le frein de parking, tirer [a puignée vers arsidee de manidee
& libérer e cliquet, puis 1a laisser se rabattre vers Pavant.

«  ATTENTION

Faiwe attention au moment du serrage du frein de parking lorsque ™ :
les freins cat chauffé ou par temps froid lorsque Phumidité peut
Frovoqueer Jeur gel.
33 . Les pommandes de geuchissement et de profondeur doivent étre bloqudes avec la ceinture
avant et utliiser des cales pour caler les roues cornectement.

d) Amamage ) . : { -

. Vavion doit &tre amarré pour assurer sort immobilisation, sa séeurité et sa protection, Les pro-
eédures suivantes seront utilisées pour garantis un amarrage convenaple de i*avion ©
1}  Qrenter avion face ay vent si possible.
23 Rentrer Jes voiets, g
3}  Immobiliser les aflerons et empennage horizontal monsbloc en passant la ceintere de sieps
dane le volant et en la seerant fermement, —
4 Calsrles roues,
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5y Fixer des saisines sur les annesux d'amarrsge de voilure et sur le patin de queve en leur
faisant faire un angle de 45° environ avec le sol. Lorsgue les saisines utilisées pe sont pas

en matiére synthétique, laisser un mou suffisant pour éviter la déténoration de I"avion dans
le cas ot les saisines viendraient & se contracter.

ATTENTION

Faire des neuds de chaise simples, des naeuds plats ou des nceuds
coulants bloqués. Ne pas faire de neeuds coulants simples.

NOTA

En eas de fort vent, prendre des précautions supplémentaires
fixer des saisines sur les fourches de train d’afterrissage et immo-

biliser le gouvernail de direction,

6} Metire en place une housse de tube de Pitot si on dispose d’une telle housse. Ne pas omettre

de déposer cette lyousse avant vol.’
7y Verrouiller les portes de cabine et de soute 2 bagages lorsque Pavion n'est pas gardienné.

8.11 FILTRE A AIR DU MOTEUR

Le filtre & air humide 2 mousse ¢ polyuréthane doit €tre examiné au moins toutes les 50 heures. En
cas o'utilisation dans des conditions extrémemernt défavorables, un examen plus fréguent du filtre peut
s'avérer nécessaire. Le filtrs, 4 jeter aprés ussge, est bon marché et 1l faut en avoir un sous la main afin de

pouvoir procéder mpidement au rermplacement.

-

4)- Dépose du fiitre 2 air du moteur

Le filtre est situé'a Vavant du compartimens moteur, du ebté droft £ la partie inférieure 1 peut
&tre déposé en procédamt de la maniére sujvante :

1}  Ouvrir e ¢bt€ droit du capotage du moteur.
2) Desserrer les quatye attaches guart de tour de fixation du cache de fiitre & air.

3) Détacher ie cache et déposer e filtre.
" 4} Examiner le filtre. Remplacer immeédiatement tout filtre exagérément sale ou présenfzn:

1a modndre détérioration.
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B) Pose du filtre 2 air du moteur

Lors du remplacemsnt cu filize, poser le fitre en effectuant les opérations dans 'ordre inverse
de fa dépese,

8.13 ENTRETIEN DU CIRCUIT DE FREMNAGE

Le circuit de frefnage est rempl de liguids hydreulique pour freins MIL-H-S606 (4 base dhuile miné-
rale). Le niveay du liguide doit étre vérifie périodiquement ou A chaque visite de 50 heures et il doit élze
refgit & la demande. e réservoir du cireuit de freinage est situé sur Ia cloison pare-feu, dans le comparti-
ment moteur. Sile plein complet du circuit doit grre refait, Meffectuer avee du lquide sous pression % partit
du cété fiein du circuit. De cette Fagon ["air sera éliminé du circuit.

Aucun réglage du jeu des freing n'est nécessaire. i, aprés une utilisation pmloﬁgéz, T"asure des sabow
de freins devient excessive, H faut les remplacer par des segments neufs.

8.15 ENTRETIEN DU TRAIN D’ATTERRISSAGE

Le 1rein d’stterrissage prinéipai wtilise des roues de .00 x & et le train avant regoit une roue de
5.00 x 5. Les trois preus sont & 4 plis, de type i1l avec chambre (Se reporter au paragraphe 8.23).

1a dépose des roves s'effectue en eplevant le cache-moyey, 1z goupiile fendue, Péorou de fusée ef les
deux boulons maintenant les segments de frein, Repérer le pnou et [z roue pour leur remontape : procéder
alors au démontage en dégonflant le pneu, en déposant les 3 boulons dassemblage de 1z roue et en séparant
ies deux depproues, : . '

Les amortisseurs oléopnzumatigues du train dCatternissage doivent #ire entretenus suivant les ins-
trictions portées sur les fiéments. Sous la charge statique nenmale, le gonflage des amortisseurs oléopney-
" metiques di train principal doit cotraspondre 4 une jongueur apparente gu tube de piston de Pamortisseur
de 4,50 % (025 in {114,3 + 64 mm], cette fongueyr apparente doit étre de 3,25 = 0,25 in (82,6 = 6,4 mnm)
pour le train avant. Si ia longueus apparente d'un amortisseur de train est inférieure & celle requise, détar-
miner si {a cavse en st due 3 un mangue d4'a2ir ou 2 un mangue d'huile en mettant au préalable Pavion sur
vésins. Enfoncey T'obus de la valve afin de laisser Fair s'échapper de 1a chambre du caisson d’amortisssur,
Déposer Je bouchon de remplissage et remonter lentement 'amortisseur en comypression maximale. Si ke
nivean de Hguide de Yameortisseur est satisfaisant, le Hquide apparait dans le foud de orifice du Souchon
de remplissage &t I'amortisseur n’s dans ¢e cas besoin gue d’un gonflage comect.
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RESERAVCIA DU CIRCUHT OE FREINAGE
PEOALE DU PALDORNIER ET OF PRE!R DAQIT
PROALE DU PALONNIEHR ET DE FAEIN GRUCKE
EYLINDGRE ODE FREIN DROIT

CYLINERE DE FREIN GAUCHE

POIGNEE DE £ARIN

POUSS0IA DE LIBERATION DE LA POIGNEE
CANALISATION DARRIVEE

AXE DE CHAPE’

ENSEMBLE MAITRE-CYLINGRE

EMNZEMBLE BOLHLON

TUZE DE TORSIDN

PEGALE DU PALONNIER ET DPE FREIN GROIT
DU COFILGTE

PEDALE DU PALONNIER ET OFE FRAEIN GAULHE
LU SOPILDTE

CIRCUIT DE FREINAGE
Figure §-1
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§i le liquids hvdraglique se rouve & un niveay inférieurau fond de 'orfice du bouchon de remplissage, i
¥ a lieu de refaire le niveau du liquide, Remettze en place le bouchen, T'obus de valve éiant dépesé, et fixer
un tuyaw en plastique souple ¢ transparent sur la tige de 1z valve du bouchon de remplissage en plongeant
Pautre extrémité du tuvey dans unrécipient conignant du iquide hydraulique, Comprimer et détendre 2 fond
Pamortisseur 3 plusienss reprises, ce gui aspire le liquide contenu dans le récipient et expulse I'air de [z
chambre de Pamortisseur. Pour peemetire au Gquide de pinéirer dans fa chambre inférieurs du caisson
d'amortisseur 4¢ traia principal, § Hut désaccoupler le compas pour autoriser une extepsion minimale de
13 in {254 mm) d2 emortissens (Le désaccouplement du compas de train avant n'est pas nécessaire). Ne

" pas permietire une extension de 'amportisseur supénieurs 3 12 in (305 mm). Lorsque les bulles d'air cessent
de cipouler dans le tevau, comprnmer amortisseur 3 fond et vérifier 3 pouveau le piveau du liguide.
Reposer Tobus de la valve ¢t e bouchon de remplissage et, 5'1! a ét€ désaccoupld, remettre en place le com-
pas de train principal,

Le nivean de liquide £1ant correct dans le cajsson d*amortisseur, brencher une pompe pour amortisseur
sur la valve d'sir of, Pavion reposant sur ses roues, gonfler Pamortisseur cléoppeumatique de manidre 3
obtenir ta havteur comreste, .

Dans la mise sur vérins de Pavion pour Vestretien du train d’atiersissage ou tout autre entretien. il faur
utitiser deux vérins hydrauliques et une retenue de queue, Avant de procéder 2 [a mise sur vérins de Pavion,
lester [a retenae de qneus & 52 base avec une masse minimale de 250 1b (113 kg). Les véring hydrauliques
sant & placer sous jes appuis de vérms situés & Vintrados des ailes ; monter les vérns jusqu’d armener le patin
de queue an droit 2 havteur du point de fixation de la retenue de queue, Une fois cette derniére fixde et le
lest mis en place, poursaivre 12 montée des vénns afin damener "avion A la hauteur désirde,

8.17 ENTRETIEN DE L'HELICE

Ia casserole ey je piateay arridre doivent fire fréquemment netioyvés ef visitds pour vérifisr Mabuence
de criques. Avant chague vol, 'hélice doit faire "objet d’une visite pour vérifier Pabsence d’entailies, d%6ra.
flures ou de corrosion. Si Fhélice présente ce genre de détériorations, il faut la faire séparer aussito! que
possible phr un mécanicien spécialisé ; en effet, une entaillz ou éraflure crée une zone de contraintss accries
qui peut conduire & la formation de criques graves ou & 13 perte dun bout de pale. La face arridre des pales
doit &tre peinte en noir mat 2 la demande afin de prévenir I'éblouissement. Afin de prévenir la LOTTOSION,
les surfaces de Pheélice daivent étre nettovées st cirdes périodigusment.
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8.19 EXIGENCES APPLICABLES A L'HUILE

La capacité d'huile du moteur est de 8 US gt (7,6 1), 12 quantité minimale pour un fonctionnament
str étant de 2 US qt (1,9 D). Il est recommandé de vidanger ¢t de remplacer Phuile toutes Jes SO heures,
et plus fréquemment lorsque les conditions d'utilisation sont défavorables. La périodicité de la vidange
dhuile peut étre dépassée jusqu'a {00 % sur les moteurs équinés d'un filtre 2 huile 2 passage intégral
(du type 2 cartouche} pourvu que I’élément. filtrant soit rerplace toutes les 30 heures de fonctionnement
gt que le carburant utilisé ait 'indice d'octane spécifié. En cas d’uilisation d’un carburant d'indice diffé
rent de lindice d’octane nominal spécifié pour le groupe propulseur, se reporter a la dermniére édition de
la Lettre d'entretien Lycoming N° L185 et de I'Instruction d’entretien Lycoming N° 1014 pour de plus
amples renseignements et en ce qui concerne les opérations d'entretien recommandses. Lag qualités d’huile
ci-aprés sont recommandées avx températures indinutes,

Température extérisure Viscosite Viscosiré
moyenne pour le démarrage unigue multiple
Au-dessus de 60 °F (15°C) + SAE3C SAE 40 ou SAE 50
De30as0°F(-1432°0) SAE 40 SAL 40
DeC2a70°F(—18421°C) SAE 30 SAL 40 ou 20W-30

Au-dessous de 10 °F (~ 12°C) 5AE 20 SAE 20W-30

8.21 CIRCUIT CARBURANT
3} Entretien courgnt du circuit carburant

A chaque visite de 50 heures, les tamis du filtre 3 carburant, de 12 pompe & carburant électrigue
ot de l'arrivée au carburateur doivent &tre nettoyss.

b}  Exigences applicebles au carburant (ESSENCE AVIATION UNIQUEMENT)

Le carburant de qualité avietion pour fe PA-28-161 doit avoir ur, indice d’octane minimal de 10G.
Etant donné que 'utllisation de carburants d’indice d’octane inférieur peut entrainer trés rapi-
dement des détérorations sérieuses du moteurs, la garantie du moteur se trouve invalidée par une
telle uviilisation.

Dans les cas ol I'on ne dispose pas d’un carburant d'indice d’octane 100 ou 100LL (& laible
teneur en plomb), le carburant commercial ¢'indice 100/130 doit étre utilisé (Voir le Tableau ds
comparaison des indices d'octane des carburants). 5¢ reporter 3 Iz dernidre édition de l'lnstruc-
tion d'entretien Lycoming N* 1070 pour de plus amples renseignements.
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Le tableauw ci-dessous donne un résumé des indices d'ociane actuels ainsi que Iss désignations
antérieures das carburans.

TABLEAU DE COMPARAISON DES INTHCES [POCTANE DES CARBURANTS

) Indizesd’octane des carburants
Indize; 4'octans des carburamts Indices ¢'octane des carburants mifitaires actuels
commeTciany, aniéniears sotamercigux actuels {suivant MIL-G-SS7IE ==~
(samvant ASTM-DOIG ) {suivant ASTM-DS 10,75 ==*} amendemeat N° 3)
Teneur maxi. Teneur maki. Terew maxi,
en plomb en plemd en plomb
indice téryadthyle Indice téteadthyle Indioe tétraéthyis
d'octane | Couleur | miUS gal mll | d'octane | Coslew | miyUS gl mlfl | d'octane | Coulsur | mYUS gal mit
EG/&T rouge 45 0,13 &0 Teage Wi 043 Bgi87 rouge 0% 013
31798 bleu 20 053 *10JLL biew 20 033 néant néant néant
100130 vert 30 o3% 104 vert =*30 0,99 100/ 130 vert 30 079
1157145 vinlet a4 1323 néant néant néant 115/145 violst 4.6 1.22

-

- Dans certains pays oo dehors des Etats-Unis, le carburani d'indice d'actans I0OLL {4 faible teneur en plomb) est ac.
tuellament eolord en vert et porte la désignarion «100L>,

- Les carburants cominerviaux dlindice 100 et g'mdics JO0/132 (1ous deux colorés en verd} ayant yne {anear ¢n Clomo
tétradinyle jusqu’a 4 mUUS gal {1.06 ml/l) sonr approuvés pour empiai dans tous les moteurs centifiss pour emplot
avee un carburans dizdice doctane 180/130.

« ASTM (American Sociery for Testing Matcrms) So:re:e Américaine pour U'sssai des matériaun.

MIL : Spécifications militaires aménicaines.

L1

LL 14

L'utilisation de P'avion est gpprouvés avec additif sntiglace dans e carburant. L’additif antiglace
éventellement utilisé doit répondrs a {a spécification MIL-I-27686 ; il doit étre mdlampe uni-
formément au carbuirant an cours du ravitaillement, ne doit pas dépasser ¢,15 % en volume du
complément de carburant ; Ja proportion d'additif mélangée ne devant pas étre inférieure 2
0,10 % en volume pour mur son efficacité, Une propordon de 15 floz pour 10 1S gal de
carburant (1,17 ml ¢’additif par litre de carburant) devrait convenir. Utiliser tn doseur fourni par
le fabricant d'additif. Suivre attentivement les consignes de mélange ou de dosage du fabricant en
tenant compte des renseignements contenus dans la présente section,

ATTENTION

S'assurer de bien déverser additdf dansV'éconlement de carburant.
Lécoulemment de D'additif doit commencer aprés et cesser avant
el dn carburmnt Me pas laisser Padditif concentré entrer en
contact avec les surfaces pemtas de l'avion ou les sutfzces intd-
Tieures des réservoirs,

Certains carburants contiennent déid des additifs antiglace incor-
porés en raffinerie, ef aucun zutre mélange n'est & effectuer.

Flutilisation dun additif dums le carburant ne dispense pas des
opéritions de purge du tircuit carhurant avant vol.
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d}

PURGE DE CARBURANT
Figure 8-3

Piein des réservoirs de carburant

Observer toutes les mesures de sécurité requises lors de 1a manipulation de I'essence. Le carby-
rant est stocké dans deux réservoirs de 25 US gal (94.5 1} (24 US gal - 91 1 utilisables).

Purge du filtre 2 carburant des puisards et des canalisations

Les puisards de réservoir et le filtre du circuit carburant doivent étre purgés chaque jour avant ie
premier vol el aprés un ravitailiemen? pour éviter "'accumulation des impuretés telles que 1'eau 2¢
les sédiments et pour vérifier ia conformité du carburent. Chaque réservoir de carburant componz
une purge rapide individuelle située au fond dans le coin arriére intzmne du réservolr, Le fitre é
carburant est équipé ¢'une purge rapide située sur ie ¢oin inférieur avant de 13 clotson pare-fau. I
faut purger en premier les puisards de chacun des réservoirs. Purger ensuite le filtre & carburani 2
deux reprses, en changeant & chague fois de réservoir & 'zide du robinet sélecteur de carburant.

EDITION 1 RAPPORT : VB-1216
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A chague purge de carburant, ladsser couler une quantité de carbucant suffisante pour assurer
Yélimination des impuretés, Recueillir ce carburznt dans un réeipient approprié, Pexaminerafia de
s‘assurer de P'absence dlimpuretds et de vérifler la conformité du carburant, puis jeterle carburant,

ATTENTION

Apreés toute purge de carburant, bien s"assorer gqu'il wlexiste pas de
rsques d'ingendis avant de démarrsr le moteur,

Aprés {a purge, vérifier la fermerure totale de chacune des purges
rapides el $°3ssurer que c&s purges ne présenten; pas de fuites.

e} Vidange du circuit carburant

La majeurs partie du carburant du circuit peut étre vidangde en guvrant le robinst situé du ¢
intetns de chaque réssrvolr de varburant. Pousser vers le haur les bras du robinet da purge et
tourmer dans i sens annhorsige pour maintenir le robinet auvert, Le carburant résidue! du clyouit
pet:t érre vidange au niveau de lz cuve de flitre. Chaque réservoir peut étre vidangé séparément en
fermant fe robinet sélecteur et en ouvrant le rohbine! de purge du zéservois concemd.

823 meLAGE DES PNEUMATIQUES

. Afin d'obtenir une durée de vie maximzle des pneurnatigues, les maintenir gonflés & la pression appro-
prige : 30 psi (2,1 bar) pour le train avant, 34 psi (1,7 bar)y pour le train principal. Les poeug ot les roues
sont équilibeds avant {a premiére mise en place ; il ne faut donc pas, au temontage, dissocier un ensermble
mey, roue ef chambre, Des roues déséquilibrées peuvent entrainer da violentes vibrations du train d'atter-
rissage ; ¢'ast pourguol, | de nouvezux éléments sont miy en service, il peut étre pécessaire de rééquilibrer
les roues dquipées de leurs pneus. Lots de la vérification de la pression des preus, en examiner Pusure et
sassurer de absence de coupures, de mewrinisserss et dé glissement.

8.25 ENTRETIEN DE LA BATTERIE

On accdde 4 la barterie de 12 volts en relevint le capot supérieur droit et en déposant le couvercle du
bsc battzrie, qui est monté sur la face avant de {a cloison pare-feu, du cdté droit. Le bac batterie est musni
d'us tube de drainege ui est normalement fermé par un bouchan ; ¢e tube doit étre ouvert de 12mps &nl
temps pour évacuer le liguida qui a pu s’y aceumuler,

EDITION |
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Lz batterie doit étre vérifiée pour s'assurer gue le nivesu du Hgquide est correct. NE PAS dépasser les
séparateurs. NE PAS refzire Ies niveaux de iz barterie 2vec de I'acide, utiliser saulement de "eaw. Une veérifi-
cation avec un pése.acide permettra de déterminer le¢ pourcentage de charge de la batterie.

Si la charge de Ja batterie n'est pas compléte, 1a recharger en commengant au régime de 4 ampéres et
en terminant au régime de 2 ampéres. Les recharges rapides ne sont pas recommandées. -

827 NETTOYAGE
a) Nettoyage du compartiment moteur

Avant de nettover le compartiment moteur, placer un morczau de ruban adhésif sur les orifices

de mise 2 Iair Ebre des magnétos pour empécher toute pénétration de solvant.

1} Placer un pand bac sous le moteur pour recevoir les produits d*écoulernent. )

2} Le capotage moteur €tant déposé, vaporiser ou brosser le moteur avec un solvant on un
mélange de solvant et de dégraisseur. Afin d'éliminer les dépdts importants d’impuretés et
de graissc, il peut étre nécessaire de brosser es surfaces qui ont été vaporisées.

-ATTENTION

Ne pas vaporiser de solvant dans Palternatenr, ja pompe 4 vide,
le démarrsur ou les entrées d’air,

3) Laisser Je solvant au contact du moteur pendant 5 4 10 minutes. Nettoyer ensuite le moteur
en le ringant avec un supplémernt de solvant et laisser sécher.

ATTENTION

Ne pas faire fonctionner l& moteur jusqu's o2 que le solvant se
soit évaporé ou zit é1£ éliminé.

4) Déposer les tubans de protection des magnétos.
%)  Lubrifier les commandes, les surfaces d'sppui, etc., en suivant les indications du tableau
de graissege du Guide de maintenance PA-28-161.
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b} Nettoyage du main ¢ arternissege

Avant de sertoyer le frain d'atfersissage, protéger Pensemble roue et frein avec un masque en

plastique ou ea un matdriau semblable.

1) Placer un bas sous le train pour recevoir los produits d'Ssoulement.

2} Vaporser ou byosser le frain & la demande avec un solvant ol aves un mélange de solvant ef
de dégramsens. En cas de dépots importants d'impuretés ot de graisse, il peut étre nécessaire
de brosser les sarfaces qui ont &té vaporisées afin de les nettoyer.

3} Laisser ¥e schvant au contzet du train pendant 5 4 10 minutes. Ringer gnsiite [e frain avec
un sappiément de sclvant et laisser sécher.

4y Enlever 12 masque de protection de la roue et i2 bae de réuupémtmn

%) Lubrifier Ie train en sunam fes indizaticns du tableau de grajssage du Guide d2 maintenance
PA-28-151.

¢y Nettovage des smurfaces extdrieures

L'avion doit €tre lavé aves une soiution d'sau ef de sevon doux, L'utilisation d’abrasifs durs ou

de savons ou de dstergents alesling sur des surfaces peintes ou en plastique risque de provoquer

des rayures ou la corrosion des surfaces métalliques. Recouvrir les surfaces sur lesqueiles une
schution de mettoyage pourrait entrainer des détérigrarions. Pour laver Pavien, wtiliser la méthode
suivante :

1} Laver 3 grande eau las saletds qui ne sont pas incrustées ou collées.

2) Appliquer la soliution de neftoyage avec un chiffon doux, une éponge ou une brosse 2 poils
doux.

3) Pour eniever les taches dues aux gaz d’4chappement, laiser 1a solutdon agir plus longtem ps
sur la surface,

: 4) Pour eplever les taches d'huile et de graisse tenaces, utiliserun chiffon doux zml-nbé de naphte.
" 5} Rincer toutes les surfaces soigneviement,
4} Toute bonne cire pour auivmobiles pent &tre utilisée pour présarver Jes surizees peintes. Des
chiffons doux ou une pexu de chamois doivent étre employés pour ampécher les raytures an
- cours du petioyage ou du polissage. Une ¢ouche de cire plus épaisse sur les bords &'attagu
yéduirs les problémes d"zbradon dans ces zones,
4} Nettoyage du pare-brise et des fenétres

i) Fnlever avee de I'tau proprs sur les mirfaces extérieures les traces de salissure, Ja boue &t
jes autres particules gui ne sont pas incrustées,
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2. Laver avec du savon doux ef de Peau Fhaude ou un produit de nettoyage pour plastigne
d’aviorn. Frotter, sans appuver &'un mouvement mctiligne avec un chiffor doux ou une
éponge. : .

3) Eniever les traces d"huile et de graisse avec un chiffon imbibé de kéroséne,

ATTENTION

Ne pas utiliser d’essence, d’alcool, de benzéne, de tétrachiorure de
carbone, ds diluant, d’acétone, ou de produits de nettoyage pour
fenéires en adrosal.

- 4) Aprés le nettoyage des surfaces en plasiique, appliquer une fine cotiche de cire 2 polir dure.
Frotter légirement avec un chiffon doux, Ne pas faire de mouvements circulzires.

5) Une rayure importante du plastique peut étre éliminée en I'adoucissant avec du rouge A
polir. Lisserles deux lévres et appliquer de 1a cice,

£} Nettoyage de la garniture de plafond, des panneaux latéraux et des siézes

1) Nsttoyer Ia gamiture de plafond, les panneaux Jatéraux et les sidges aves une brosse A poils
durs et, au besoin, ep utilisant un aspirateur,
2} Une gamiture salie, 3 I'exception du cuir, peut étre nettoyée avec urn bon produit de net.
loyage pour garnitures adapté av matérigu. Suivre avec soin je mode d'emploi du fabricant.
. Eviter de détremper ou de frotier trop fort,

ATTENTION
""" Les produits de nettoyage 4 base de soivantnicessitent une venti-
latior: convenable. :

o 3) Le cuir doit étre netioyé svec du savor spécial pour selies ou avec du savon doux pour Jes
' mains et de Peau,

f)  Nettoyage des moguettes

Pour nettoyer les moquettes, enlever d’abord les saletés qui ne sont pas incrustées ou coliées er

- utihsant une balayette ou un aspirateur. Utiliser un produit de neftoyage & sec ininflammasle
pour les souillures et les taches tenaces. Les moquettes de plancher peuvent étre déposses et
netioyées comeme n'importe quelle moguette d'appartement,
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8.29 UTILISATION PAR TEMPS FRUID

Pour l'utilisation pas temps froid, un cache d'adaptation auX basses températures sg pose sur l'ouver-
ture Fentrée d'air du radisreur d'huile. Ce cache doit 8ire mis en place Jorsque Iz température ambiante
atteint 50 °F (10 °C) ou moins, Déposer e cache, et le ranger dans le poste de piiptage, lotsque 1a tempéra-
ture ambiante dépasse 50 °F {10 °C). et :

Pour J'utdlisation par temps froid i1 =5t recommandé de monter un nécessaire optionne! d’adapration
aux basses remmérsiures pour le tube de renifiard moteur. Ce nécessaire et disponible chez votre Vendeus/
Ihstributeur Piper.
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SECHAON 9
SUPPLEMENT®

9.1 GENERALITES

La présente section fournit, sous forme de suppléments, les renseignements nécessaires 3 une utilisa-
tion efficace de I'avion lorsque celui-cl ast dots dun ou de piusieurs des différents systémes ot équipements
optivnnels non Uvrds avec Pavion standard,

Tous les suppiéments fournis dans 1z présente section sont numérotés A smivre en tani gue partie
intégrante du présent manuel. Les renseignements que renfermme chaque supplément ne s'appliquent que
lorsque ["équipemant concernd est monté sur I'avion.

9.2 TERMINCLOGIE

Les fermess techiniques utilisés dans les suppiéments concernant les pilotes zutomatigues sont ceux
définis par Farpété N° 76-260 du 12 ao0t 1978,

A cettains ge ces termes correspondent d'antras termes encore empioyés, par exemple :

- Alignement de descente ; glids slope
- Alignement de piste : jocalizer
« Indicateur de sifuatien horizontale L.S.L} : plateau de route
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MANUEL DE YOL
APPROUVE DGAC
SUPPLEMENT N 1
CONCERNANT
LE COMPENSATEUR DE PROFONDEUR ELECTRIQUE PIPER

Le présent supplément doit €tre joint au Manuel de vol approuvé DGAC lorsque I'avion est doté gu
""""" compensateur de profondeur électrique Piper conformément au plan Piper N® £7496-3. Les renseignements
renfermeés ci-eprés ne complétent ou n'annulent st remplacent le Manue! de vol de base approuvé DGAC
que dans les domaines énumérés ci-aprés En ce qui concerne les renseignements relatifs aux lmitations,
2ux procedures et aux performances noo préseptés dans fe présent supplément, se reporter au Manuel de vol
de base zpprouvé DGAC.
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SECTION 1 - GENERALITES

Le présent supplément foumit les renseignements neécessaires 2 I'utilisation de 1'avion lossque celuii
e5t doté du compensatsur de profondent Slectrique optionnel Piper. Les renseignements gue renferme le
présent supplément sont & utiliser conicintement avec "ensembie du manuel.

SECTION 2 - LIMITATIONS

Les imitations ne sont pas modifiées.

SECTION 3 - FROCEDURES D'URGENCE

a) En cas de mauvais fonctionnement, metire le poussoir de compensateur de profondeur, situé sur
le tablezu de bord, dans Iz position de débrayage.

%) En cas d'urgence, le compensdteur de profondeur électrigue peut Stre contré A {"aide u compen-
sateur de profondenr manusl, |

¢} Er configuration de croisiére, un mauvais fonctionnement peut provoquer une modification de
10° de Passietie lengitudinale et une varstion d’altitude de 200 ft {61 m).

d) En configuration dapproche, un mauvais fonctionnemnent peut provoquer une modificaticn de
5° de assiette longitudingle ¢t une perts d°altitude de SO £t (15 m),

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

L& compensateur dlectrique peut éire mis 2n service ob hors service par Vintermédiaire d'un poussoir
sitné au-dessus du contact d'allumage. Lorsque Je compensatenr électrique est en service, le réglage du
commpensateur de profondeur peut s’effectuer soit en manceuvrant le volunt de commande manuelle du

compensateur de profondeur, soit e actionnant le commutateur ds commande de compensateur sithé sur
ie volant pilote.

SECTION § - PFERFORMANCES

Les performances ne sont pas modifiées

RAPPORT : VB-1226 ; EDITION |
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SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Les équipements optionnels installés en usine sont compris dans les données de masse et de centrage &
la délivrance du Certificat de navigabilité de la Section 6 du Manue] de vol de base.

SECTION 7 - DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

La description et le fonctionnement ne sont pas modifiés.

EDITION 1 _ RAPPORT : VB-122¢
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MANUEL DE VOL
APPROUVE DGAC

SUPPLEMENT N° 2
CONCERNANT
L’INSTALLATION DE CONDITIONNEMENT Iy ATR

Le présent supp}ém'*m doift étre joint au Manuel de vo! approuve DGAC lorsque Pavion est doté de
Pinstallation de conditionnement d’air conformément su plan Piper N° 99575-4, Lus renseipnements ren-
fermeés ci-aprés ne compitent ou n'anmulent et remplacent le Manuel de vol de base approuvé DGAC
que dans les domaines énumérés ci-aprés. En ce qui concerne les Tenseignements relatifs sux Limftations,
aux procédures et aux performances non préscntés dans le présent suppldment, se reporter au Manue! de voi

de base approuvé DGAC,
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SECTION I - GENERALITES

Le présent supplément foumnit les renseignements nécessaires & une utilisation efficace de l'avion
jorsque celui-ci est doté de Vinstailation de conditionnement ¢’air optionneile. Les renssignements que
renfenme le présent supplément sort 4 utiliser conjointernent avec ['ensembie du manuel.

SECTION 2 - LIMITATIONS

a)  Afin d'assurer les performances de montée maximales, le conditionnement d'air dait étre mis sur
«QFF» («ARRET»} manuvellement avant je décollage afin de débrayer le compresseur 2t de
rentrer le volet de condenseur. Le conditionnement d'air doit également &ire mis sur «OFF»
(«ARRET») manueliement avant 'approche d'atterrissage dens 1"éventualité d’une remise de gez.

b} Plaguettes

Bien en vuz du piiote et au vQisinage des commandes du conditionnement d'air lorsque I'avion
est équipd ge cetfe installation '

«WARNING . AIR CONDITIONER MLUST BE {«ATTENTION—DANGER - LE CONDITIONNE-

OFF TO INSURE NCRMAL TaKEOFF CLIMB MENT D'AlR DOIT ETRE SUR ARRET POUR

PERFORMANCE » ASSURER DES PERFORMANCES DE MONTEE
. NORMALES AU RECOLLAGE.»)

Bien en vue du pilate, & droite des instruments moteur (vovant de volet de condenseur)

«AIR COND BOOR («VOLET COND. DAIR
QPEN» _ . OUVERT»)

SECTION 3 - PROCEDURES D*URGENCE

Les procedures ¢'urgence ne sont pas modifides.
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" SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Avant le décollape, le bon fenctionnement du conditionnernent d'air doit étre vénfié de la maniére
suivante ;

2)  Vérifier que le contact général de 'avion est sur «ON» («¢MARCHE»).

b) Mettre linterrupteur de commande du conditionnement d’air sur «ON» («MARCHEx) et le
commutatewr de is soufflante sur I’'une des positions d'utilisation. Le voyant «AIR COND DOOR
OPEN» {«VOLET COND. D'AIR QUVERT») sailume mdlauant ainsi }a maneuvre correete 4u
volet de condensear du conditionnement d’eir.

¢} Mettre l'interrupteur de commande du conditinnnement d'zir sur «OFF» (¢t ARRET»). Le voyant
«AIR COND DOOR OPENs («VOLET COND. D'AIR QUVERT») s"éteint indiguant zinsi que ie
volet de condenseur du conditionnement ¢'air est en position rentrée.

d)  Sile fonctionnement du voyant « AIR COND DOQR OPEN» (« VOLET COND. D'AIR OUVERT»)
ne répond pas & 12 description ¢i-dessus, ceci dénote un défsut de fonctionnement de Vinstzl-
lation de conditionnement d'air ou de Pampoole du voyant ; il faut alors proedder 2 un exames
plus spprofondi de Pinstallation avant le voi.

La vérification du fonctionnement ci-dessus peut €ire effectude en vol si i"on soupgonne uzne défailiance.

1e voyant de volet de condenseur se trouve en face du pHote, 2 droite du bloc d'instruments moteur
»2 voyent §"allame lorsque fe volet est ouvert et s'éteint lorsque e volet est fermé.

'SECTION § . PERFORMANCES

N.AP . NAP—
L'ntilisation du conditionnement d’air entraine une iégére diminution de e vitesse de croisigre et de
N.APla distance franchissable. La puissanes nécesspire 4 Pentrainement du compresseur est prélevée sur S S
moteur et lz sortie du volet de condenseur provoque une augmentation de la trainde. Normalement, lorsqus
le conditionnement d’air est coupé, § o'y a pas de différence appréciable des performances de montée, de
croisiére ou de distance franchissable de avion. i
! NAP .
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NOTA

Afin d'assurer les performances de montée maximales, le condi-
tionnemnent d’air doit étre mis sur «OFF» (xARRET») manuei-
lement avant le déccliage afin de débrayer le compresseur et de
rentrer I2 volet de condenseur. Le conditionnement d'air doit
ézalement étre mis sur «OFF» («ARRET») manuellement avant
l'approche d'atterrissage dans 'éventualité d’une remise de gaz.

——

N.AP —_

Bien que la vitesse de croisidre et la distance franchissable ne soient que Kgérement affectdes par

. Puglisation du conditionnement d7air, ces modificetions doivent étre prises en considération dans la prépa:
; ration du plan de vol Pour rester en deqgd de la moyenne, les chiffres ci-dessous supposent le fonctionnement
1 comtinu du compresseur pendant que 1'avion est en vol. Ce ne sers e cas que par temps trés chaud.

i .
NAP  a) Lidiminudon de vitesse vraie est d'environ 4 kt (7 km/h) 3 tous ies régimes. N AP

i § s bt

b) La réduction de la distance franchissable peut atteindre 32 NM {59 km) pour la capacite de
48 US gal (182 1), .

M.AP

Les performances de montée ne sont pas compromises de fagon appréciable par utilisation du condi-
tionnemen: d'air étant donné que le débrayage du compresseur et fa renirée du volet de condenseur sont
commandés 1'un et {'antre sutomatiquermnent par la mznetie des gaz avancée en position plein gaz, Lorsgue
Pon n'utilise pas la position plein gaz, ou en cas de défaut de fonctionnement eatrainant Je fonctionnement
du compressgur et Iz sortie du volet de condenseur, la réduction prévisible du taux de montse peut atteindre
100 ft/mn (0,5 m/s). En cas de défaut de fonctionnement empéchant ia rentrés du volét de condenseur

alors que le compresseur est coupé, la réduction prévisible du taux de montée peut atteindre 5O ft/mn
(0.25 m/s). . )

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Les équipements optionnels installés en usine sont compris dans les données de masse et de centrage 2
la délivrance du Certificat de navigabilité de Iz Section 6 du Manue! de vol de base, '

SECTION 7 - DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

La description et le fonctionnement ne sont pas modifiés.
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' MANUEL DE VOL
- APPROUVE DGAC
SUPPLEMENT N 3
CONCERNANT
o LA MONTRE DE VOLANT PIPER

Le présent suppiément doit &tre joint au Manuel de vol approuvé DGAC Jorsque {"avion est dotd de
iz montre de volant Fiper conformément an plan Piper N°87347.3. Les renseignements renfermés ¢-aprés
ne complétent ou n'annulent et remplzcent le Manuel de vol de base approuvé DGAC que dans les domaines
énumérés chaprés, En ce qui concerne ks reaseignements reletifs aux hmitaiions, aux procédumes ef gux
performances non présentés dans le présent supplément, se reporter au Manuel de vol de base approuvé

DGAC,
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SECTICN 1 - GENERALITES —

Le présent supplément fournit les renseignements nécesszires 2 I'utilisation de I'avion lorsque celui-i
st doté de_la montre ce volant Piper optonnelle. Les renseignemernts que renferme le présent supplément
sont & utiliser conjointement aves Pensemble du manuel.

SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations ne sont pas modifides,

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d’urgence e sont pas modifides,

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

a} CORRECTIONS

Dans 1z fonction «CLOCK» («MONTRE»), la mise 3 'heure et 4 la date s'sffactue en utilisant le
poussoir « RST» («CORRECTION» .

b) MISE A LADATE
Une pressdion sur le poussoir «RST» («CORRECTION>) entraine affichage de la date avec le ¢
mois qui clignote. Le poussoir «ST-SP» («DEPART-ARRET»} permet d’avancer le mois, jusgu’a
Paffichage du mois exact, soit & 1a cadence d'un par seconde tant qu'il est enfoncé, soit un parun
3 chaque pression,

Une nouvelle pression sur le pouscoir «RST» («CORRECTION») entraine le clignotement de la
date, la mise 4 [a date s’effectuant de maniére identique,

. ¢) MISE A LHEURE -

Appuyer mainterant deux fois sur le poussoir «RST» («CORRECTION») pout faire clignoter les
chiffres des heurss. La mise 4 Pheure exacte s’effectue comme déerit précédemment.

RAPPORT : VB-122¢ EDITION 1 ~
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d)

&)

Ure nouvelle pression sur le poussoir ¢RET» («CORRECTION») fait maintenant clignoter les
chiffres des minutes. Affcher 1a minute cormespondani 4 [a minufe ronde qui va suivie de la
référence de tzmps. Effectuer une pression supplémentaire sur ie poussoir «RST» («CORREC-
TiON») pour maintenir Paffichage de heure, Au signal de la référence de temps, appuyer mo-
mentanément sur le poussoir «ST-SP» («DEPART-ARRET») pour assurer le départ du complenr
de temps & la seconde exacte.

8 l'avance des minutes a'est pas nécessaire lorsqu'elles clignotent, Ia montre étant en fonction de
comection, e pression i le poussoir «RST» («CORRECTION») rétablit Je fonctionnement
normal de §a miontre sang modifier le chiffre des minutes Cette camactéristique est pratique lors
du changement de fusean hosaire off seule Pheure est & modifier.

AVANCE AUTOMATIQUE DE LA DATE :

Le fonction calendrier assure I'avance automatique 2 la date exacte suivant Je calendrier perpétuel
gur guatre ans Afouter mapuellernent un jour le 29 février des anndes Dissextiles. L'avance & I
date exacte est assurée chaque jour 2 minuit.

E&SAl DE L'AFFICHAGE
Lz presson smmltande des deux poussoirs «RST» («CORRECTION») et «ST-SP» («DEPART-
ARRET) assure 12 fonetion d’essai de Vaffichage.

SECTION 5 -PERFORMANCES

Les performanses ne sont pas modifises.

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Les égquipernents optionnels instaflés en usine sont coimpris dans les donnéss.de masse et de centyage &

iz délivrznce du Certificat de navigabilité de la Section 6 du Manuel de vol de base.

SECTION 7 - DESCRIFTION ET FONCTIONNEMENT

La description et ie fonctionnement ne sont pas modifies.

EDITION 1 , RAPPORT : VB-i226
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAYTT CORPORATION

SECTION 9
SUPFLEMENT 4

" AMBGN'WARRIOR II PA-28-161

"MANUEL DE YOL
AFPROUVE DGAC

' . SUPPLEMENT N° 4
CONCERNANT

LE FILOTE AUTOMATIQUE CENTURY 21

{Le momntage de ce dispositif sera autorisé aprés approbation par la DGAC)

. Le présent supplément doit étre joint au Manuel de vol approuvé DGAC lorsque I'avion est doté du
V- pilote automatique Century 21 conformémen: au certificat de type supplémentaire SA33525W. Les ren-
seignemeants renfermés ci-aprés ne compidtent ocu n'annulent et rernplacent le Manuel de vol de base ap-
prouvé DGAC que dans les domaines énumérés ci-aprés. En ce qui concerne les renseignements relatifs aux

Manuel de voi de base approuvé DGAC,

EDITION 1

limitations, aux procidures et aux performances non présentés dans le présent suppiment, se reporter au

RAPPORT : VB-1226
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MANUEL PE VOL

SECTIONG PIPER AJRCRAFT CORPORATION
EL&EMENT 4 AVION WARRIOR II PA-28-151

SECTION | - GENERALITES

Le prés;ent supplément fournit les renseignements nécessaires pour I'utilisation de I'avion lorsque
celui=cl est doté du pilote automatique optionnel Century 21 conformément au certificat de type supplé-
mentaire SA33525W. Les renseignements que renferme le présent supplément sont & utiliser conjointement
avec Pensemble du manuel

SECTION 2 - LIMITATIONS

a}  Utilisation du pilote automatique interdite sudessus de Vi: 155 kt (287 km/h),
) Filote automatique sur «<OFF» («ARRET») pour le décollage ot I'atterrissage.

SECTION 3 -PROCEDURES D'URGENCE

“a} | PILOTE AUTOMATIQUE
En cas de mauvais fonctionnement du pilete antematique, ou quand le pilote zutcmatique ne
répond pas aux ordres, ne pas tenter d'en détemminer la cause. Reprendre le contrie de I'avion en
contrant le pilote automatique et débmyer immédistement ce. dernier en repoussant sur «OFF»
{(«ARRET») l'interrupteus «AP ON-OFF» («MARCHE-ARRET PILOTE AUTOMATIQUE») du
programmateur.

Ne pas utiliser ke pilote automatique tant que la panne du systéme n'a pas été déterminde et
corrigée.

1} Perte d’altitude en cours de mauvais fonctionnement : ’

a. . Un mauvais fonctionnement du pilote automatique en cours de montée, de ¢roisiére ou
de descente, avec un retard de 3 secondes pour amorcer la reprise de contrale, peut
provoquer une inclinaison latérale ailant jusqu'a 60° et une perte d'altitude de 320 ft
(58 m). Perte d’altitude maximale enregistrée en descente A Vi: 155 ki (287 kon/h).

b Un mauvais fonctionnement du pilote automatique au cours d'une approche, avec un
retard de 1 seconde pour amorcer Ja reprise de controle, peut provoquer une inclinaj-
-son latérale allant jusqu'a 157 ef une perte d'altitude de 20 ft (6 m). Perte d’altitude
maximale mesurée en configuration d’approche avec ou sans couplage. )

RAPPORT : VB-1226 : EDITION 1
9-16. 2/6



MANUEL DE VOL

- PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 9
AVAO'WARRIOR I PA-28-161 SUFPLEMENT 4
&) COMPAS

1) Utilisation durgence avec indicateur de situation horizontale optionne! NSD 3604, asserv
et/on non asservi :
NSD 3604
&  Apparton du drapeau «HDGs («CAP») :
1. Sur le manométre d’alimentation d'air (dépression ou pression), vérfjer que
— Pelimentztion en air e suffisante (4 in Hg - 102 mm Hg av minimum ).
2, Vérifier le disfoncteur de compas.
3. Surweiller indicatenr pour g’assurer de son bon fonctionnement.
A "~ b, Pour menre la row de cap hors servies - dédencher le disjoneteur et utiliser {¢ compas
magnétique pour Ies données de cap,

NOTA

Si la rose de cap est hors sérvice, le pilote automatique ne doft pas
dire utilisé,

¢ L= rose étant hors service, jes indications VOR/ILS sont toujours utilisables ; utiliser le
réglage de lu rose pousr amener cefle~ci au czp de {"avion de maniére 3 avoir une présen-
tation comecte. .

— . d.  Panne d'asservissament - (c.-4-d. panne de correction sntomatique de dérive gyro) -

; 1. VYéifier que Moverseur d'asservissement gyro egt placéd en position N° 1 ¢SiT'avien
est doté de I"imverseur «SLAVE Noll- No. 2y («ASSERVISSEMENT N° 1-
N°® 25)) ou &n position ¢SLAVED» («ASSERVI») iorsque I’ avion est doté de
Tiaversur «STAVED - FREE GYRO» («GYRO ASSERVI -PUR»).’

Vérifier que Te drapesu «EDGy (2CAP») ust effacé,
Veéxifier 1e disfonctenr de compas.
Recaler ia rose de eap tout en surveiliant Vindicatenr § asservissement.

PR

NOTA

L'aiguflle de lindicarsur $asservissement mdique une panne du
cirouit Passervissement lomsgu'elie est immobile ou s e]le dévxe a
fond dans I'un ou Pautre sens,

5. Passer sur Pamplificateur dasservissement N° 2, 5 J’avion en est dots,
6.  Recaler 1z ro= de cap tout en surveillant Pindicatenr d'zsservissement. 8i indi-
© cation de Uasservissement correct n'est pas obtenue, passer en gyTOSCODE pur &
recaler périodiquement ia rost qui fonctionne en ZyrOSCOpE 1on asservi

EDITION § ) RAPPORT | VB-1.25
316, §.17



MANUEL DE VOL

SECTION 9 - PIPER AIRCRAFT CORPORATION
%MENT 4 : AVION WARRIOR I PA-28-161

NQTA

En fonction slignement de piste, les fléches «TOLFROM» peuvent
mester masguées suivant la conception du convertisseur de naviga-
tion utilis# dans Iinstaliation.

SECTION 4 -PROCEDURES NORMALES

En ce qui roncerne 1a desctipton du pilofe autcmatigue et ses procddures dutilisation nogmale, se

reporter au Manuel de Dexpleitant du pilote automatique Century 21 de Edo-Adre Mitchell, référence
N® 88305, de janvier 1979, .

a) PROCEDURES AVANT VQL -

NOTA
Pendarnt la vérification du fonctiommement de 'ensemble, il faut
. que la tension consnue d'alimentation (12,0 Ver au minimum) 2t
© Valimentation en air des instruments (4,2 in Hg (107 mm Hg) au
minimum} soient suffisantes. Pour cetfe vérification du fonction-
mement, if est recommandé de mettre 'avion de nivesa et de faire
tourner le moteur pour assurer "alimentation nécessaire,

5} PILOTE AUTOMATIQUE AVEC CONSERVATEUR DE CAP STANDARD

1Y Embrayerle pilote auromatique.

2) Le déplacement du volant daft correspondre 3 I'actien de 18 commande d'ordre «HDG»
{«CAP»). . '

3) Saisir ie volani et surpagser la servocommande de routis afin de s"sssurer de 12 possibilité de
surpassement

4) L'index de cap étant centré, afficher la fonction «NAVs» («NAVIGATION:) ou «<APER»
(«APPROCHE»)} et nowr le déplacement du volunt dans le sens de I’écart d¢ 'ziguille de
Pindicatenr VOR. '

$) Afficher la fonction ¢REVy («ROUTE INVERSEn) et noter le déplacement du volant dans
le sens opposé 3 Décart de 'aignille de lindigatenr VOR.

6) Débrayer le pilote automatique. -

Ty Virifier le plein débattement de la commande de gruchissement afin de s'assurer du dé-
brayage 1otal du pilote automarique,

RAPPORT : VB-1226 EDITION
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MANUEL DE VOL
PIPER ATRCRAFT CORPORATION SECTION ¢
AMIGTWARRIOR 1 PA-28-161 SUPPLEMENT 4

¢) PILOTE AUTOMATIQUE AVEC COMPAS (NSD 360A)
(En ce qui conceme Ies autres types de compas, se reporter aux instractions du fabricant)

1} WVeérifier la position «SLAVE» («ASSERVIs) ou «SLAVE 1» («ASSERVISSEMENT N°® 1»)
ou ¢2» («X° 2») de Pinverseur d’zsservissernent, suivant le cas {Les circuits d'asservissernent
avec sortie «:r indicateur radiomagnétique ne sont prévas quavec les positions de fonction.
nement en gyro asservi et en gyro pur),

2) Faire pivoter iz vose de maniére 3 centrer Paiguille de Uindicateur d'zsservissement - Vérifier
le cap affiché en le comparant au cap du compas magnétique.

3}  Effectuer les vérifications normales du réeepteur VOR,

4)  Effectuer les opérations 1} 4 7) du paragraphe b} de la2 Section 4, en remplagant I"index de
cap par fa fidche de route dans les opémtions 4) et 5) pour le controle du déplacerment du
volant par mapport & Iaiguilie gauche/droite, L'index de eap est sans action lorsquune des
fonctions «NAVy («NAVIGATIONs), «APPR» (cAPPROCHE>) on «REV» («ROUTE
INVERSE») est affichée,

d) PROCEDURE EN VOL -

i} Compenser’avion en fonction des conditions de vol existantes {ious les axes).

2) Amener 'index de cap au cap désiré. Embrayer le pilote automatique,

32}  Au cours des évolutions - Commander Uavion en utilisant Pindex de ¢ap (Fonction «HDG»
(«CAP»)). -

Pour Iotllisation en navigaton, afficher {es fonctions & la demande en fonction de $'wtdli-

43

sation en cours et conformément 2 ia description des fonctions dennée dans le Manue! de
T'expioitant du Century 21.

SECTION § -PERFORMANCES

Les performances ne sont pas modifies.

SECTION & - MASSE ET CENTRAGE

Les équipements optionnels instalids en vsine sont compris dang les données de masse et de centrage &
la délivrance du Certificat de navigabilité de 1z Section £ du Manuel de vol de base.

SECTION 7 - DESCRIFTION ET FONCTIONNEMENT

La description et I fonctionnement ne sont pas modifies,

EDITION

RAPPORT : VB-122¢
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MANUEL DE VOL.

PIPER AIRCRAFT CORPORATION - SECTION 9
- AVIGN:-WARRIOR Il PA-28-161 SUPPFLEMENT 5
MANUEL DE VOL
APPROUVE DGAC
SUFFLEMENT N 8
CONCERNANT

LE SYSTEME DE NAVIGATION KNS 80

1le présent supplément doit £ire joint au Mznuel de vol approuvé DGAC lorsque 'avion est doté du
systéme de navigation King KNS £0 conformément au plan Piper N° 36979( ). [es renseignements ren-
fermés ci-aprés ne complitent ou n’annulent £1 remplacent le Manuel de vol de base approuvé DGAC
gue dans les domaines éoumérés ci-aprés. En ce gui conceme les renceignements relatifs dux Hmitations,
aux procédures et aux performaness non présentés dans Je présent supplément, se reporter su Manuel de vol
de base anprouvé DGAC. -

- EDITION 3 RAPPORT : VB-122¢
1/6, .71



MANUEL DE VOL

SECTION 9 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
SUPPLEMENT $§ AVION WARRIOR II PA-268-161

SECTIQON | - GENERALITES

Le présent suppiément fournit les renseignements nécessaires & ["utilisation de I'avion lomsque celui-ci
est doté du systdme de navipation optionnel KNS 80. Les renseignements que renferme le présent suppié-
meant sont & utitiser conjointement avec "ensemble du manuel. .

SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations ne sont pas modifiées.

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d’urgence ne sont pas modifiées.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

a) UTILISATION DU SYSTEME KNS 80 )
U'utilisation du systéme ENS 80 seffectue suivan! les trois fonctions de base suivantes : a) VOR,
b) navigstion & couverture de surface cu ¢Y ILS. Pour passer d’une fonction 2 une autre, enfoncer
le poussoir approprnié, sauf pour la fonction 115 sur laguelle le systéme passe automatiquement
lorsgu'une fréquence ILS est introduite dans les données du point toumnant PRIS EN COMPTE.
La fenction s'afficke sous Ie forme dun pavé qui s’ahume au-dessus du poussoir. En plus des
fonctions YOR standard et navigation 2 couverture de surface en route («RNV ENR»), le KNS 80
est doté d’une fonction VOR A largeur de route constante ou paralléle («VOR PAR») et d"une
fonction approche en navigation & couverture de surface {«RNV APR»). Pour faire passer l'en-
semble mur une de ces fonctions secondaires, appuyer une deuxidme fois, suivant le cas, sur le
poussoir «YOR» ou sur le poussoir «RNAV» («NAVIGATION A COUVERTURE DE SUR-
FACE»). les pressions répétées sur le poussoir « VOR» fout passer le systéme alternativement
sur les fenctions VOR et YOR paraliéie, tandis que les pressions répétées sur le poussoir ¢ RNAV»
(«NAVIGATION A COUVERTURE DE SURFACE>») font passer le systdme alternativemant sur

les fonctions mavigation A couverture de surface en route et approche en navigation 4 couverture
de surface, -

RAPPORT : VB-1226 EDITION 1
922, 2/6



MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 9
AVIDN WARRIOR 11 PA-28-161 SUPPLEMENT 3

b; COMMANDES

1]

2)

3}

4

5)

6)

EDITION 1

POUSSOIR «<VOR»

Bouton poussoir 2 position instable.

Ytors de l'utilisgtion du svstéme dans Pune des fonctions de navigation & couverture de
surface, ce pousseir enfoncé fait passer fe systéme er fonction VOR. autrement, ce poussoir
fait passer le systéme de Pune & Pautre des fonetions VOR et VOR parzlidle.

POUSSOIR «RNAVs («NAVIGATION A COUVERTURE DE SURFACE»)

Bouton poussoir 2 position instable.

Lors de ['utilisation du systéme dans I'une des fonctions VOR, ce poussoir enfoncé fair
passer le systéme en fonction navigation & couverture de surface en route. Autrement, ce
poussoir fait passer le systéme de P'ume 3 Pautre des fonctions navigation 4 couverture de
surface en route ef approchs en navigation 2 couverture de surface,

POUSSCIR ¢«HOLD» (e MAINTTEN»)

Bouton poussoir 3 deux positions,

Ce poussoir enfoncé interdit le passage de I’équzpemcnt masureur de distance sur une
notvelle station en cas de changement de la fréquence VOR. Lz libération de ce poussolr
s'obtient par une mouvelle pression et permet le passage de 'Sguipemsnt mesursur de
distance sur la station associée 4 ka station VOR,

POUSSOIR «USE» {«PRISE EN COMPTEx)

Bouten poussoir 3 position instabie.

Permet au point tourmant pris en compte de prendre {a méme valeur que le point tourman:
affiché et fait péasser Paffichage des données en fonction «FRQ» («<FREQUENCE»). -

POUSSOIR «DSPs («AFFICHAGE»)

Bouton pousscir 4 position instable.

Fait progresser de | {e point toumant affiché et fait passer I'affichage des données en
fonction «FRQ» («FREQUENCE»).

POUSSOIR «DATA» («DONNKEESS»)

Bouton pousseir & position fnstable.

Fait pesser Paffichagze dos donmées de point tourmant de <FRQy («FREQUENCER: £
«BAD» (¢RADIALY), puis 2 xDST» («DISTANCE»), puis l¢ fait retourner 3 «FR(»

- («<FREQUENCE»).

RAPPQRT : VB-122£
3/6, $22



SECTION &

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

SUPRLEMENT § AVION WARRIOR 1 PA-28-161

7

)

9

COMMANDE «OFF/PULL ID» («ARRET/IDENTIFICATION - TIRER»)

a.  Tourner dans le sens antihoraire pour couper alimentation du systéme KNS 30.
b, Townper danhs le sens horaire pour sugmenter le nivean &’écoute.

c.  Tirer la commande pour I'éconte das signaux d'identification de station VOR.

COMMANDE D'INTRODUCTION DES DONNEES
Peux boutons coneentriques. Lz bouton central est & deux positions «enfoncé» ou «tirés,

a.  Données de fréquence
Le bouton extérjeur fait varier e chiffre des unités (MHz2).
Un report s'=ffectue dos uniths aux dizsines.
Un bouclage s'effectue de 117 3 108,
Le houten central fait varier 1a fréquence au pas de 0,05 MHz, quelle que soit sa posi-
ticn «enfoncds ou «tirds,

b, Données de radial
Le bouton extérjeur fait varier le ¢hiffre des dizaines de deprés,
. Un repert s’effectue des dizaines aux centaines.
Un bouckage s'effectue de 360 degrés 3 zéro.
Le bouton central en position «enfoncesy fait varier le chiffre des unitds (Cegrés).
Le bouton ceniral en position «tirés fait vavier le chiffre des dixidmes de degré.

c.  Données de distance
Le bouton extérieur fait varier lo chiffre des dizzines de NM.
Un report s'effectue des dizaines anx centaines.
Un bouclage ssffectue de 200 & zéro,
Le bouton central en position <enfoncé» fait varier le chiffre des unités (NM).
L# bauton ¢entral en position «tirdy fait varier le chiffre des dixidmes de NM.

" BOUTON D’AFFICHAGE DE ROUTE

Situé sur Mindicateur de déviation de route. *
Affichage de la route désirée passant par Iz station VOR au sol ou par le point tournant.

SECTION 5 - PERFORMANCES

1es performances ne sont pas modifides,

RAPPORT : VB-1226 _ EDITION 1
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MANUEL DEVOL .
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 9
~  AMIGN'WARRIOR Il PA-28-161 SUPPLEMENT $

- SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Les dguipements optionnels installés en usine son? compris dans jes donndes de masse et de centrage 2
lz délivrance du Certificat de navigabilité de la Section € du Manuel de vol de base,

SECTION 7 - DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

12 description et le fonctionnement ne sont pas modifiés.

e EDITION 1 ‘RAPPORT : VB-1228
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MANUEL DE VOL
PIPER - AIRCRAFT CORPORATION SECTION ¢
AMIGN WARRIOR 1l FA-28-161 SUPPLEMENT 6

MANUEL DE VOL
APPROUVE DGAC

SUPPLEMENT N* 6
CONCERNANT '
LE SYSTEME DE PILOTAGE KING SERIE KAP 100
- (L montage de ce dispositif sers autorisé aprés approbation par la DGAC)

Le présent suppiément doit étre joint au Manuel de vol approuvé DGAC lorsque Favion est doté du
systéme de pilotage King série KAP 100 conformément au certificat de Type supplémentaire SA1565CE-D.
Les renseignements renfermés ci-aprés ne complétent ou n'anpulent et remplacent le Manue] de vol de base
approuvé DGAC que cans les domaines énumérés ci-aprés. En ¢e qui concemne les renseignements relatifs
- aux limitations, aux pro¢édures et aux perfommances non présentés dans le présent supplément, se reporie:
au Manue! de vol de base approuve DGAC, .

_ EDITION 1 RAFPORT : VB-1224
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MANUEL DE VOL
SECTION 2 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
SURPLEMENT 6 AVION WARRICR II PA-28-161

SECTION | - GENERALITES

 Le présent supplément fournit les renseignements nécessaires 4 Putilisation de Tavion lorsque cehii-ci
est deté du systéme de pliotage oprionne] King série KAP 100. Le systéms de pilotage doit &tre utilisé seion

las Umitations spécilides ci-aprds, Les renseigrements que renferme le orésent guppiément sont & utiliser
oonjointement avec ['ensemble du manuel

Le présent supplément fait partie intégrante du présent manuel et doit s¢ trouver en permanencs dans
e dernier Jorsque ["avion est doté di systéme de pilotage optionnet King série KAP 100.

SECTION Z - LIMITATIONS

Le pilste automatique doit étre sur «OFF» (¢ ARRET»] pour lz décollzge et Vatterrissage.

SECTION 3 - PROCEDURES "URGENCE
“a)  SYSTEME AVEC PILOTE AUTOMATIQUE SEUL

1)  En s de mayvais foncdonnement du PA | (effectuer les opérations 2. et b, simultanément)
a,  Volant de PPavion - SAISIR FERMEMENT et reprendre le contrdle de 'avion,
b. Poussoir « AP ENGs («EMBRAYAGE FA») - APPUYER pour débrayer is PA.

by - SYSTEMES AYEC PILOTE AUTOMATIQUE ET COMPENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL
QPTIONNEL

1) En cas de mauvais fonctionnement du PA : {effectuer les opérations a. et b, simulfanément)
a  Volant de Pavion - SAISIR FERMEMENT et reprendre le contrile de Pavion,

b.  Poussoir «AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSA-
TEUR») - APPUYER.

2) En cas de mauveis fonctionnement du compensateur slectrigue maruel

a.  Poussoir «AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSA-
TEUR>») - APPUYER et MAINTENIR

b, Digjoncteut «PITCH TRIM» («COMPENSATEUR DE PROFONDEUR») - DECLEN-
. CHER,

¢ -Avion - REPRENDRE LA COMPENSATION manuellement.

RAPPORT : VB-1226  EDITION
928, 220



MANUEL DE YOL

FIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION ¢
AWg;§ZWARMOR 11 PA-28-161 SUPPLEMENT ¢

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

2)

b}

4

AVANT VOL (A EFFECTUER AVANT CHAQUE VOL)
1)

2)
n

GYROS - Atterndre 3 3 4 minutes pour que les gyros atteignent lenr vitesse de rotation

nomingle.

Interrupteur ¢ RADIO POWER (« ALIMENTATION RADIO») - «ON» («MARCHE»).

POUSSOIR «TEST» {«ESSAI») AVANT VOL - APPUYER momentanément et VERIFIER :

a Que tous les anmonciateurs sont allumés (I'annenciateur «TRIMe («COMPENSA-
TEUR») clignots).

b, Qu'an bout de 5 secondes environ, tous les annonciateurs sont éteints sauf annonciz-
teur «AP» («PAs) qui clignote 12 fois environ puis reste éfzint.

NOTA

Si Pamnonciateur «TRIMs («COMPENSATEUR2) reste allumé,
Pessai avant vol du compensateur électrique manue! n'est pas
satisfaisant. Déclencher Je digoncteur de compensateur de profon-
deu.‘( Le PA reste utilisable.

COMPEI\SATEUR ELECTRIQUE MANUEL {5 installé) - L'ESSAYER de la fagon suivante -

a  Mangsuvrer la partie pavche de Pinverseur doubie vers I"avant et vers Vamriére, Le volam:
de compensahon ne doit pas bouger. Toumer |2 volant de compensation manuellement
de fagcon & vaincre ba résistance opposse par lembrayage pour vérifier les posgbilisés de
surpassement manuel

5. Mancuvrer [a parde droite de Imw.'rseur double vers IPgvant et vers Pavtiére, Le volang
de compensation ne doit pas bouger et 'effort nécessaire poﬁ: le mowveir manuelle-
ment doit &tre nommal .

‘e, Appuyer sur le poussoir AP DISCITRIM INTER» («I}EBMYAGE PAJ/COUPURE

COMPENSATEUR) et le maintenir snfoncé. Le compensateur électiigue manusl ps
doit fonctionner ni 4 cabrer ni & piguer.
FA - EMBERAYER en appuyant sur le poussoir «AP ENG» (¢EMBRAYAGE PA»).
VOLANT -MANOEUVRER & drojte et 4 gauche pour vérifier gue le PA peut étre surpessé
Poussoir <AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PAJ/COUPURE COMPENSATEUR») -
APPUYER. Vésifizr que ie PA se débrave el que toutes les fonctions sonr annulées
COMPENSATEUR - REGLER surla position de décollage,

UTILISATION DU PA

¥

EDITION 1

Avant décoliage
Poussoir «AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PAJCOUPURE COMPENSATEU s -

APPUYER.

RAPPORT : VE-1L
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2¥ Embrayage du PA
Poussoir «AP ENG» («<EMBRAYAGE PA»)- APPUYER. Vérifier que I'annoncizteur «AP» —
(¢PA») s'allume. En l'absence de sélecdor &'une autre fonction, le PA est asservi 4 la '
fonction ailes horizontales.

3) Changements de ¢ap
a, Changements de cap manuels

1. Poussoir aCWS» («PILOTAGE TRANSPARENT»)- APPUYER et FAIRE VENIR

Vavion an cap désiré. —
2. Poussoir «CWS» («PILOTAGE TRANSPARENT») - RELACHER. Le PA main-

tient I'avion ailes horizontales.

NOTA e

En fonction ailes horizomtales, I¢ cap de [avion peut varer si
I'avion est mal compense. -

b  Maintien de cap
1. Bouton sélecteur de cap - POSI’HONNER L'INDEX sur le cap désiré.
2. Sélecteur de fonction «(BEDGy («CaPa) - APPUYER. Vérifier cue Vannonciateur
«HDG» («CAP») est ALLUME. Le PA fait automatiguement virer 1'avion vers le

cap atfiche.
¢  Virages commandés onction maintien de cap en service) ' p ( -
Boutem sélacteur de cap - AMENER LINDEX sur le cap désiré. 12 PA fait automati- [
quement virer I'avion vers le nouveau cap affiché. .

4) Couplags navigation
" 3. Avion dquipé d’un indicateur de situation honzcntaie
1. Fléche de route - POSITIONNER sur la route désirde, ’ —

NOTA
Si l'avion est équip$ d'un sélecteur de réegpteur de navigagon 020 '
«NAV 1/NAV 2», afficher. la voute désirée avec lo sdlacteur
d'aziznat en cas de sélection du récepteur de navigation N° 2.

2. Bouton sélecteur de cap - POSITIONNER L'INDEX pour obtenir PPangle d'intes-
ception désiréd.

RAPPORT ;: VB-1226 EDITION 1
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3. Sélecteur de fonction « NAVy («NAVIGATION») - APPUYER.

Si le barre d%cart de route est 4 plus de 2 4 3 points : Pavion continue er: fonc-
tion cap (ou ailes horizontzles si la fonction cap n'est pas sélectionnée} et 'aanon-
ciater «NAV» (NAVIGATION») clignote ; jorsque le point ¢'interception
calculé est atteint, ja fonction cap se débraye, Pannonciateur « NAV2 (KNAVI-
GATION») Sallume fixe et ia route affichée est antometiquement interceptée
et suivie,

§i ia barre d’¢cart est 2 moins de 2 & 3 points : la fonedon c2p se débraye & 14
sélection de la fonction navigation, Fannondiateur «NAVe («NAVIGATION)
s’allume fixe et ]2 séquence interceptionfpoursuite démarre autornatiquement.

Avien Squipé d'un conservateur de cap

1.  Bouton «OBS» («SELECTEUR D’AZIMUT») - ARFICHER la route désirée.

2. Sélecteur de fonction «NAV» («NAVIGATION») - APPUYER.

3. Bouton sflectzur de cap - AMENER L'INDEX en concordance avec ke route affi-

chée 4 I'aide du sélecteur d*azimut
NOTA

La sélection de la fonction nevigation fait passer le mode de
fonctionnement latérel de ke fonction cap {9 sélectionnée] 2 ia
fonction ailes horizontales pendant § sscondes. Un angle d'inter-
ception de 45° est alors mtomﬁquemmt établi, basé sur iz

position de t'index.

8i la barre d'écart est & plusde 22 3 po‘mts 1 1a fonction affichée parl=PA est i
fonction cap (2 moins gu'elle ne soit pas sélectionnée) et Pannonciztens «NAV>
{«MNAVIGATION») clignote. Lorsque le point d'interteption cuicuif est atieint,
Panncncizteur «HDGe («CAP») éteint, Pannonciateur «NAV» {(«NAVIGA-
TION») sallume fixe et Iz route affichde est zutomatigiement interceprée et
suivie.

&i [a barre d’Scart o35t @ momns de 2 & 3 points ; la fonotion ¢ap se débraye & 12
sélection de la fonction navigation, Yemnonciateur <NAVS (kNAVIGATION:)
s'aliume fixe et la séquence interception/poursuite démarre automatiquement

RAPPORT : VB-1226
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53 Couplage d’approche
Avion équipé d'un indicateur de situztion horizontals

a

L

Fléche de route « POSITIONNER sur la route désirée,
NCTA

5i I'avion est équipé d'un sélecteur de récepteur de navigation
NAV I/NAY 2», afficher B route désirée avec le sélecteur
d*azimut en cas de sélection du récepteur de pavigation N° 2,

2.

3

Bouton slecteur de cap - POSITIONNER L'INDEX pour obtenir Pangle d'inter-
cepticn dédsird,

S¢lecteur de fonction «APR» («APPROCHE») - APPUYER.

Si la barre d’écart de route est 4 plus de 2 4 3 points : l"avien continue en fope-
Hon cap (ou ailes hodzontales si 1z fonction cap n'est pas sélectionnés) et Pannon-
ciateur «<APR» {¢APPROCHED») clignote ; lorsque i point &’interception calcuié
est atteint, la fonction cap s¢ débraye, 'annonciateur «APR» («APPROCHE»)
s’allume fixe et ia route affichés est antomatiquement interceptée et suivie.

&1 e barre ¢'¢écarT o5t & moins de 2 & 3 points : 1z fonction cap se débraye 2 1a
sélection de ia fonetion approche, Pannonciateur «APRy» (« APPROCHE ») s’allume
fixe et la séguence _intercepticn{poursuite démarre automatiquement.

Avion équipé d'ur conservateur de cap

i

2
3

Bouton «0BS» («SELECTEUR D' AZMUT») AFFICHER 'axe 4° approche
dégiré.

Sélecteur de fonction «APR» (s APTROCHE») - APPUYER.
Bouton sélecteur de ¢ap - AMENER {'index en concordance avec la route affichée
A 'zide du sélecteur d’azimut

NOTA

Lz sélection de la fonction approche fait passer l= mode de fonc-
tiormement latéral de 13 fonction cap (o sélectionnée) & la fanction
ailes horizontales pendant-5 secondes. Un angle d'interception de
45% est aloms automahqnc'nent établi, basé sur la position de

ik
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Si la barre d'écart est & pius de 7 3 2 points 112 fonction affichée parle PA est iz
fonction cap (& moins qu'elle ne soit pas sélechionnée) et T'annonciateur «APR»
{«APPROCHE») clignots. Lorsque le point d’interceptior caleulé est atteint,
Pannonciateur «<HDG» («CAP») s'éteint, annondiateur «APR» («<APPROUCHER]
s'aliume fixe &1 la route a2ffichée est automatiquement interceptée et suivie.

Si ia barre d'%cart sst & moins de 2 & 2 points : la fonction cap se débraye A la
sélection de la fonction approche, 'annonciateur « APR» (« APPROCHE» ) s'aljume
fixe et la séquence interception/poursuite démarre sutomatiquement.

6} Couplage d'approche sur faiscesu arriére
-2 Avion équipé d’un indicateur de situation honizontale

L

Fléche de route - POSITIONNER sur le cap de rapprochement du fajscezn avan:
de I'ILS.

NOTA

S Uavion est équipé d'un sélecteur de récepteur de navigation
«NAV UUNAY 2», afficher ke cap de rapprochement du faisceau
avant de I'ILE avec Iz stlecteur d'azimut en cas de sélection du
récepteur de navigation N° 2.

2

3.

Boutor: séiecteur de cap - POSITIONNER L INDEX pour obtenir I'apgle d'inter-
ceplion degiré.

Sélecteur de Tonction «BC» («FAISCEAU ARRIERE»} - APPUYER.

Si 1z barre d’écart de Toute est A plus de 2 & 3 points : Pavion continue en fonc
tion cap (ou ailes horizontales si Iz fonction cap n'est pas sélectionnde), Nannon-
ciateur «BCy («FAISCEAU ARRIERES) est allumé fixe et Uannonciateur ¢ AFR>
(«APPROCHE») clgnote. Lorsgue le point diinterception calculé est atiein!.
la fonction can se débraye, les annonciateurs «BCy» («FAISCEAU ARRIERE») &
«AFRy («APPROCHE») s"altument fixe ¢t la route affichée esr antomatiquenen:
interceptée ¢f suivie.

Si la bamre d'¢cart est & moins de 2 & 3 points : ta fonction cap se ¢ébraye & b
sélection de I fonction faisceau arrére, ies annongiatenrs « APR» («AFPROCHE>

et «BCy («FAISCEAU ARRIERE») s'allurnent fixe et 1a ségquence interception

poursuite démarre aufomatiquement. ;

bt Avion équipé d’un conservateur de cap

1.

-

‘-

EDITION

Bouton «OBS» {«SELECTEUR D’AZIMUTy) - AFFICHER e cap de rapproches
ment du faisceau avant de I'ILS,
Sélacteur de fonction «BC» («FAISCEAT ARRIERE»)Y - APPUYER.

RAPPORT : VE-1204
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3. Bouton sélectzur de cap - AMENER I'index au cap de rapprochement du faiscesu
avant dz I'ILS.

NQTA

1.2 séection de la fonction faiscsac arriére T passer le mode de
fonctionnement latéral de la fonclicn cazp (5i sélectionnée} 3 Iz
fonstion afles hodzontales pendant 5 secondes, Un angle d'inter-
ception de 45° est alors sutomatiQuement établi, Hasd sur 2
positicn de Mindex.

Si la barre d'écart est 4 plus de 2 & 3 poiats ¢ les fonctions indiquées par le 7A
sont les fonctions cap et faiscesu arriére ; Vannondiateur « APR» {« APPROCHE »]
clignote. Lomsgus le point d'interception calcuié est atteint, lannonciateur
«BDG» («CAP») g'éteint, 'annonciateur < APR» («APPROCHE>) sallumne fixs et
la route affichiée cst 2utomatiquament interceptés et suivie,

Sila barre d'écast est 2 moins de 2 & 3 points - Ya fonction cap se débraye A la
sélection de la fonction faisceau arriére, les annonciateurs «BC» {«FAISCEAU
ARRIERE») et «APRy («APPROCHE»} s'allument {lxe et la séouence intercep-
tion/poursuite démarre automatiquement.

71 Approche mangude
2. Poussoir «AP DISC/TRIM INTER» {«DEBRAYAGE PA/COUFURE COMPENSA-
TEUR») - APPUYER pour débrayer le PA.
b, APPROCHE MANQUEE - EFFECTUER.
¢. - Poussoir « AP ENG» («EMBRAYAGE PA») - APPUYER (3 Von désire utiliser le PA).
Vérifier Vallumage de V'annongiateur «AP» («FA2Y

8)  Avant stterrissage

Poussoir «AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSa-
TEUR») - APPUYER pour débrayer 1z PA.

SECTION 5 - PERFORMANCES

13 performances ne sont pas modifides.

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Les éguipements opiionnels installés en wsine sont compris dans les données de masse ef de centrage 3
15 déiivrance du Certificat de navigabilité de Ia Section 6 du Manuel de vol de base.

RAPPORT : VB-1226 EDITION 1
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SECTION 7 - DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Le meontage sur ecet avion du pilote automatique KAP 100 est centifié avec un controle suivent Paxe de
roulis. Les différents instriments et les commandes nécessaires 4 'utilisation du pilote automatigue KAP
100 sont décrits dans les figures 7-1 & 7-11.

Le pilote automatique KAP 100 est doté d’une commande &lectrigue de compensateur de prafondeur
optionnelle congue de maniére & pouvoir supporter en vol tout type de défaut isolé, Tour défaut de com-
pensation est signalé de fagon visuelle €1 sonore.

Un dispositif de biocage empéche Iembrayage du PA tant que Peseal avant vol du systéme n'est pas
satisfaisant.

Les causes suivantes entrainent le débrayage autornatique du PA -

2) Panne d’zlimentation.

b) Panne interne du systéme de pilotage.

¢} Awvec le systéme KCS 55A, une panne de compas -(appannon du drapeau «HDG» («CAP»)
entrzine le débrayage du PA lorsquiune forction utilisant les informations de cap est embrayée.
Si le drapeau «HDGy» («CAP») est visibie, seule la fonction ailes horizontales du PA peut &tre
sélectionnée,

d)  Pes vitesses angulaires de roulis supérisures & 16 degrés par seconde entrainent le débrayage du

© PA sauf si ke poussoir «CWS» («PILOTAGE TRANSPARENT ) est maintenu erfoncé.

EDITION] RAPPORT : VB-1236
9/20, 8.35
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A
I =1 = F
Hot NAY APR BC (R AP B
i o © TEST - )
w] ] ) QM -
' L L Z £ N
10 g 8 1 8 5
CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE K¢ 190 -
Figure 7-1

.

1. CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE KAP 100-Celculateur de PA comgplet, ¥ compns
Ies annonciatenrs de fonctions et les comrmandes du systéme.

2 ANNCONCIATEURS DE FONCTIONS - S'allument lors de Iz sélection d’une fonction au moyenr
du sélecteur correspondant (poussoir A action alternée),

3. ANNONCIATEUR «TRIM» («COMPENSATEUR»)- Sallume en permanence guand le compes-
sateur n’est pas alimenté ou =i P'essal avant vol du systéme n'a pas 8¢ effectud. 'annonciateur
«TRIM>» («COMPENSATEUR>), situé sur le cdté droit du calcniatenr, clignote, accompagné par
une alarme sonore, e présence de tout mauvais fonctionnement du compensatenr de profondeur
manuel (fopctionnement du compensateur sans ordrel.

4, ANNONCIATEUR ¢AP» {«PA») - S'allume en permanence dés que le PA est embrayé. Clignote .
12 fois environ chague fois que le PA est débrayé (doublé par une alarme sonote de 2 secondes)

5. POUSSOIR «<AP ENG» («<EMBRAYAGE PA») - Une pression sur le poussoir embraye ke PA sl
toutes les conditions fogiques sont satisfaites, )

T
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Figure 7-1 {(suite)

6.

10.

POUSSOIR «TEST» («ESSAI») AVANT VOL-Une pression momentande sur ce poussolr
déclenche la séquence d'essal gvant vol, & savoir : allumage automatique de tous les annonciateurs,
essai du sysiéme de surveillance de cadencz de roulis, vérification de la tension de commande du

~ compensateur manuel, vérification du systéme de surveillance du compensateur €lectrique manuel

et essai de tous les circuits Jogiques de validité et de coupure. 5i V'essai’avant vol est satisfaisant,
I'znnonciateur « AP» {(«PA»} clignote pendant 6 sacondes environ (e clignotement de Pannoncia-
teur est accompagné d'une ‘afzrme sonore). Le PA ne peut pas étre embrayé tant que ["essaf avant
vol n'est pas satisfaisant.

SELECTEUR DE FONCTION «BC» («FAISCEAU ARRIEREY) - Une pression sur ce poussoir
sélectionne la fonction approche sur faisceau armidse. Le fonctionnernent de cette fonction est
identigue 3 celui de Iz fonction approche, & V'exception de le réponse gux signaux d'alignement
de piste qui est inversés.

SELECTEUR DE FONCTION «APR» («APPROCHE») Une pression sur ce poussoir sélectionne
1z fonction approche. Cette fonction permet U'interception sous tous les angles (ave: un indica-
teur de situation horizontzle) ou donne un angle d'interception fixe de 45° (avec un conservatenr
de cap), et assure interception et la poursuite automatzques du faisceau de signaux VOR, de
navigetion & couverture de surface ou d’alignements de piste, En poursuite, le gain de la fonction
approche est supérisur 4 celui de Ia fonction navigation. L'annonciateur «APR» {«<APPROCHE»)

* clignote tant que Iz ségquence d'interception sutomatique n'est pas déclenchée.

SELECTEUR DE FONCTION &NAV» («NAVIGATION») - Une pression sur o poussoir séiec-
tionne la fonction navigation, Cette fonction permet Pinterception sous tous les a.ngles {avec um
indicateur de situation horizoamtale) ou donne un angle d'interception fixe de 45° (avec un
conservateur de cap), st assure Uinterception et Iz poursuite automatiques du faiscesu de signaux
VOR, de navigation 2 couverture de surface cu d'alignements dz piste. Lannonciateur «NAV>
(«NAVIGATION») clipnote tant que la séquence d'interception 2utomatique n’est pas déclenchée.
SELECTEUR DE FONCTION «HDG» («CAP»)-Une prssion sur ¢ poussoir sélectionne la
fonction cap qui ordonne A I’avion de virer pour prendre £t maintenir le cap affiché au moven de
Pindex de cap sur le conservateur de cap ou Pindicateur d¢ situation horizontale. Un nouveau ¢ap
peut étre affiché 4 tout imstant, et Vavion vient au nouveau <ap avec un angle d'in chngison®
latérale maximal de 20° environ, I.a sélection de 12 fonction cap annule Jes fonctions de poursaite
navigation, approche ou faisceau arriére.

EDITION 1 . RAPPORT . VB-122¢
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GYRO DE VERTICALE KG 258
Figure 7-3

1. GYRO DE VERTICALE KG 258 -C'est un gyroscope pmeuratique qui indique Vassietts de -
Pavion comme un hotizon gyroscopique classique.

INDEX D'ASSIETTE EN RQULIS - Indique lassiette en roulis de Favion par rapport a I'échelle

d’assiette en roulis

BECHELLE IYASSIETTE EN ROULIS-Echelle gradude 2 0,2 10,2 20, £ 30, £ 60 ¢t = 90 degrés.

ECHELLE D’ASSIETTE EN TANGAGE - Se déplace par rapport 3 la mequette pour indiguer

Passiette en tangage. Fchelle gradude 2 0,2 5,2 10, = 15, 2 20 et & 25 degrés.

MAQUETTE - Sert de symbole fixe de l'avion, Les assiettes en tangage ot en roulis de Favion sont

matérialisées par la position relative de ia maquerts fixe et du fond mobile.

6. BOUTON DE REGLAGE MAQUETTE - Permet le réglage manuel de {a maquette pﬁur e volen
palier en fonction des différentes conditions de charpernent.

7. ANNONCIATEUR «DH» {(«HAUTEUR DE DECISION2) - Aanonciateur opt\onml utilisable
avec le radioztimétre optionnel de bord,

EolS A

b

P
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ot

PARl

INDICATEUR VOR/ILS
KI 204/206 (TYPE)

Figure 7-3

BDIDICATEATR VORJILS - Donne ure mprésentation rectiligne de Véoant pag sapport 4 un radial
VQR ou un alignement de piste £t par rapport 4 un slicnement de descente,

INDEX DE ROUTE - Indiqu¢ la route VOR affichse. ‘

ROSE - Indique la route YOR affichée par Pindex de route. -

DRAPEAU «NAV> (¢NAVIGATIONS) - Le drapeau est visible lorsque le signal du récgpteur de
navigation n’est pas bon. Lomsque ce drapeau est visible sut 'indicateur de navigatien (indicateur
de déviation de route ou KI S25A), Ik fonctionnement du PA n’est pas affecté. Le pitote doit
surveiller Pabsence de drapeax «NAV» («NAVIGATION») sur les indicaieurs de navigation powr
s'assurer que les informations de navigation que poursait le PA sont valides.

DRAPEAU D'INDICATEUR «TO-FROM» - Indigue k direction de Iz station YOR par rapp0ri &
ia route affichée. o

-AIGUILLE D'ECART DALIGNEMENT DE DESCENTE - Indique I'écert pat rapport a 'aligne-

meni de descente de VILS.

ECHELLE D'ECART DE ROUTE- Le déplacement de 5 points & pieins échelle de Ja barrs
d'écart de route représente il dcart par rapport & I'axe du faisceau de 1 10° en VOR, = 2,5% en
alignement de piste, 5 NM (5,3 km} en navigation 4 couverture de surface, 1,25 NM (2,3 kmj ex
approche en navigation 4 couverture de surface.

EDITION 1 RAPPORT : VB-1226
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Figure 7-5 (suite) - o
8, ECHELLE D’ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indique "écart par mpport 4 I'axe du faiscesn
_ Jaiignement de descente. Le déplacemsnt ¢e 5 points & pleine échelle de I'ajguille ¢'écart d'ali-
gnement de descente représente un eécart de 0,7° au-dessus ou au-dessous de I'axe du faisceaun
d'alignement de descente. _
9. INDEX DE ROUTE INVERSE - Indique 'invarse de la route VOR affichée.
10. BOUTON «0OBS» («SELECTEUR D’AZIMUT»} - Commande ia rotaticn de la rose pour Uaffi-
chage de la route. ST e
1t " AIGUILLE I’ECART DE ROUTE - Indigue Pécart de route par rapport & la ronte VOR ou 4
'axe d'alignement de piste affiché.
12. DRAPEAY «GS» («ALIGNEMENT DE DESCENTE») - Le drapeau est visible lorsque le signal
du récepteur d’alignement de descente n’est pas ben.

L

oo

12
11

INDICATEUR DE SITTUATION HORIZONTALE X1 5254

Figure 727

RAPPORT : VB-1226 EDITION -
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Figure 7.7 {suite)

L

2

10.
11
12

INDICATEUR DE SITUATION HORIZONTALE KI 525A -Présente une vue panoramique de
Iécart de l'svior par rapport aux radizls VOR ou aux faisceaux d'alignement de piste. Tl donne
égaiement les écarts d'alignement de descenite et {a ré{érence de cap par rapport au pord magnétique.
DRAPEAU ¢NAVy («NAVIGATION») -« Le drapeau est visible lorsque Je signal du récepteur de
navigation n'est pas bon. Lomsgue ce dra; . au est visible sur Uindicateur de navigation (indicateur
de déviation de routs ou KI 5254}, e fonctionnement du PA n'est pas affecté. Le pilote-doit
surveilier Pabsence de drapeaux «NAVy ((NAVIGATION) sur les indicateurs de tiavigation pour
s'assurer que les informations de navigation gue poursuit le PA sont valides.
LIGNE DE FOI - Indigue fe cap magnétique de ["avion sur la sose {10).
DRAPEAU IALARME «HDGs» («CAP») - Lorsque le drapsau est.visible, le cap affiché n'est pas
utilisable. 31 ce drapeau apparait alors qu'une foncdon latéraie {cap, navigation, approche cu
approche sur faiscean armiére) est sélectinnnée, e FA sc débraye. Le PA peut étre réembrayé en
fonction ailes horizontales pure. Utiliser le poussolr «CWS» («PILOTAGE TRANSPARENT)
pour manceuvrer ’avion Iatéralement.
FLECHE DE RQUTE - Indique 1o mdisl VOR ou axe d’zlighement de piste affiché sur Ia rose
{10}, Le radiz) YVOR cu Paxe d'alignement de paste reste aifiché sur la rose (10) lorsque cerie
derpifre toumne.
DRAPEAU D'INDICATEUR «TO-FRUM» - tndxque la direction de Iz station YOR par rapport 2
la routs affichée,
AIGUILLES DOUBLES Y ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indiguent sur échelle ¢"dlignement
de descente (B) 1'écart de Pavion par rapport & axe du faisceau dalignement de descente.
Lofsng ‘elles sont visibles, o2s afguilles indiguent que le signal d'alignemen: de descente recu est
utilisabla.
ECHELLES DPALIGNEMENT DE DESCENTE - Indiquent I'écart par rapport & I'axe gu faisceau
dalignement de descente. L déplacement de 2 points & pleine échelle de Iz baste d'écart d'ali

- gnement de descente représente un #cart de 0,7° au-dessus ou au-dessous de axe du faiscepu

d’alignement de descente.

BOUTON SELECTEUR DE CAP ( {_] ) - $a rotation permet de positionner I'index de cap (14)
sur la rose (103, L'index toarme aves ld rose,

RGSE - Tourne pour inéiquer e cap de 'avion par rapport a 1a ligne de foi (3) sur Uindicateur de
sftuation horizontale.

BOUTON SELECTEUR DE ROUTE - 5z rotation permet dz positionmier la figche de route {5)
sur ia rose (10

BARRE WECART DE ROUTE - Lz partie centrzle de 1z fléche de route se' déplace hutéralement
pour indiguer 1a position relative de Pavion per rapport 2 ia moute séiectionnée. L'indication
fournie est exprimée en degrés décart angulaire par rapport aux radials VOR et aux fajsceaus
d'alignement de piste ou en milles maring de part et d’autre des routes de navigation 3 couvermur:
de srface.

EDITION 1 RAPPORT : VB-1125
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Figure 7-7 ésuite}

13, ECHELLE D'ECART DE ROUTE - Le déplacement de 5 points & pleine échelle de la barre
d’écart de route représente un écart par rapport & Vaxe du faisceac de 1+ 10° en VOR, £ 2,5° en
atignement de piste, 5 NM (9,3 km) en navigation & couverture de sarface, 1,25 NM (2,3 kmlen
approche en navigation & couvarture de surface .

14. INDEX DE CAP - Commandé par le bouton ( D Y (9) pour afficher le cap désiré.

CONSERVATEUR DE CAP NON ASSERV] KG 107
Figure 7.5

I APPORT : VB-1226 EDITION 1
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Figure 75 (suite)

L

s

CONSERVATEUR DE CAP NON ASSERVI KG 107 - Gyroscope pneumatique qQui donne au
pilote une indication visuelle stable du cap de Vavion,

LIGNE DE FOIL - Indique le cap magnétique de I'avion sur ka rose (4).

INDEX DE CAP - Commande¢ par ke boutor, ( [ ) (5) pour afficher le cap désire.

ROSE - Toume pour indiguer le cap de "avion par repport & la Hgme de¢ o (2) sur le conservateur
de cap,

BOUTON SELECTEUR DE CAP ( {1 )- Sa rotation permet de positionner lindex de cap (37
sur la rose (4). L'index toume avec 1a rose.

BOUTON BE RECALAGE GYRO «PUSH» («POUSSER»}-Enfonct, ¢ boutcn perme! au
pilote de faire toumer manuellement la rose (4) pour 2 recaler sut le cap magnétique indigué par
e compas magnéticue, Lz rose d’un gyro non asservi doit étre recalée pénodiquement pour
compenser fas erreurs de précassion du gvro.

EDITION 1 ) RAPPORT : VB-122€
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i.

BOTTIER DE COMMANDES DE VOLANT DU PILOTE AUTOMATIGUE
Figure 7-11

BOITIER DE COMMANDES DE VOLANT DU PILOTE AUTOMATIQUE - Boitier en plastigue
moulé monté sur lz come gaucke du volant pilote et pennzttant la fixaticn de 3 commandes
associées au PA 2t au compensateur Electrique manuel (n'est utilisé qu ‘avec 1z compensatenr
glectrique manuel optionnel).
INVERSEURS DE COMMANDE DE COMPENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL Engamble
de deux inverseurs dans lequel Uinverssur gauche commande alimentation d'embrayage du
servomotesr du compensateny e Vinverseur droif commande le sens de rotaton du servomoteor.
L2s deux inverseurs doivent étre manceuvrés pour permetire le fonctionnement du compensateur
manuet dans le sens désiré.
POUSSOIR «CWS» («PILOTAGE TRANSPARENT>) - Enfoncé, permet au pilote de contrbler
{"avion mazuellernent (la pression sur le poussoir débrave le servomoteur) sans ennulation des
forctions sélectionnées.
POUSSOIR «AP DISC/TRIM INTER» («DELRAYAGE PA/COUPURE CO’VIPENSATEUR»J -
Une pression Sur ce poussoir puis son relichement débraye le PA et annule tous ses modes de
fonctonnement. Le meintien de la pression sur le ponssoir coupe toute alimentation du compen-
sateur électrique (arrét du mouvement du compensateur), débraye le PA et annule tous ses modes
de forctionnement

RAPPORT : VB- 1226 EDITION 1
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Lz fonction du CONTACT «MASTER» («GENERALR) da Pavion est inchangde st ¢e dernisy peat £re
utilisé en cas d'urgence pour couper {‘alimentation électrique de tous les systémes de pilotage pendant que
Iz parne est localisée.

Linterrupteur «RADIO POWER» («ALIMENTATION RADIO») alimente la barre des équipements
éiectroniques des disioneteurs radio et du disjoneteur du PA.

Les disjonctenrs suivants sont utilisés pour protéger les éiements suivants du pilote automatique
King KAP 100: .

<AUTOPILOT» («PILOTE AUTOMATIQUE>) - Aliments ie XC 190, le servomoteur de rousis
du PA et ie disioncteur de compensateur de profondeur,

«PITCH TRIM» («<COMPENSATEUR DE PROFONDEUR») - Alimente o eTmpensatenr élac-
trigue manuel de profondsur opionnel.

«COMP-SYSTEM» («COMPAS») - Alimente le compas optionnel KCE S5A.

EDITION 1 RAPPORT : VB-122
1926, Gmiz
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MANUEL DE VOL
AFPPROUVE DGAC

— SUPPLEMENT N° 7
CONCERNANT
LE SYSTEME DE PILOTAGE KING SERIE KAT 150
{Le montage de ce disposiyif serz gutorisé aprés approbation par s DGAC)

b Le présent supplément doit étre joint 2u Manue] de vol approuvé DGAC lomsque 1%avion est dot¢ du

—  systéme de pilotage King sdrie KAP 150 conformément au certificat de type supplémentaire SA15635CE-D.
Les renseignements renfermés ci-aprés ne complétent ou wannulent et remplacent le Manuzl 22 vol de base
approuvé DGAC que dans l2s domaines énumérés cisaprés. En ¢e qui concemne les renseignements relatifs
sux limitations, aux prosédures et aux performances non présemés dans le présem supyplément, se reporier
ai Manuel de voi de base approuvé DGAC,

EDITION | ' RAPPORT : VE-1226
o 1/26, 9-47
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SECTION 1 - GENERALITES

Le présent supplément fournit Jes renseignements nécessaires 4 Putilisation de I'avion lorsque celui-ci
est doté du systéme de pilorage optionnel King série KAP 150, Le systéme de pilotage doit 8tre utilisé selon
les lmitations spécifides ci-aprés. Les renseigmements gue renferme le présent supplément sont A utiliser
conjointement avec l'ensemblie du manuel.

Le présent supplément fait partic intégrante du présent mapuel ¢t doit se trouver en permanesce dans
ce dernier lorsgue I'avion est doté du systéme de pilotage optionnel King série KAP 150

SECTION 2 - LIMITATIONS

3} Pendant P'utlisation du PA, ur pilote doit &tre assis au poste pilote gauche, ceinture de sécurité
attacheée.

b}  Le PA coit étre sur «OFF» (sARRET>) pour le décollage et atterrissage.

¢} Lesystéme r’est homologué que pour I'utilisation en Catégorie I {fonction approche sélectionnée).

d) Sortie maximale des volets pendant Putilisatior: du PA 1 107 (premier cran).

€) Vitesse maximale d'utilisation du PA - ¥i: 140 kt (259 km/h).

NOTA

Conformément aux recormmmandations des Services aofficiels,
Putilisazion de la fonction maintien d’altitude n’est pas recom-
mandée en vol en turbulence sévére,

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE
a}  Encas de mauvais fonctionnement du PA : (effectuer les opérations 1 et 2 sunuitanément)

1) Volant de Pavion - SAISIR FERMEMENT et reprendre le controle de Pavion.

<) Poussoir «AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSATEUR>) -
AFPUYER et MAINTENIR.

3 Poussoir «AP DISC{TRIM INTER» («DEBRAYAGE PA/COUFURE COMPENSATEURS) -

" RELACHER tout en observant le volant du compensateur de profondeur. §'fl est en mou-
vement, appliquer [a procédure de mauvais fonctionnement du compensateur €lectrique,

RAPPORT : ¥VB-1226 EDITION |
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. b) En cas de mauvajs fonctionnement du compensateur dlectrique {comperisateur électrigue manuel
ou compensation automatique) :

13 Poussoir «AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSATEURY) -
e APPUYER et MATNTENIR pzndant toute 1a repriss de gcontrdle.
2)  Disioncteur «PITCH TRIM» {(«COMPENSATEUR DE PROFONDEUR>) - DECLENCHER.
3) Avion - REPRENDRE LA COMPENSATION manuellement

ATTENTION

En cas de débrayage du PA aprés un mauvais fonctionnement du

- ' compensatevr, maintenir ke volant fermement ; ia foree A exercer
sur je volant pour maintenir I'evion en vol en patier peut atteindre
4516 (20 kg). ’

Pertas d’alGtude maximales 4 Ia suite d’un mauvais fonctionpement du PA «

Configurations © Pertes d’altitude
Croisiére, montds, descents 400 ft (122 m}
\_ Menceuyre 0 (34 m)
. Approche 80t (24 m}

SECTION 4 -FROCEDURES NORMALES

a}. AVANT VOL (A EFFECTUER AVANT CEAQUE VOL}

1} GYRQOS- Attendre 3 2 4 minutes pour gue les gyros atteignent leur vitesse de rotation
nomigaie.
2y Interruptewr «RADIO POWERs («ALIMENTATION RADIC»] - «ON» («MARCHE»).
: 3) POUSSOIR «TEST» («ESSAI} AVANT VOL- APPUYER momentanément et VERIFIER ;
2 Que tous les snnonciateurs sont allumés (I'annonciateur «TRIM» («COMPENSA-
TEUR») clignote).
b, (wau bout de § secondes environ, tous i=s annoociateurs sont éteints sauf Pannoncia-
teur «AP» («FPAx) qui clignote 12 fois environ puis reste éteint.

NGTA
— S I'smnonciatror «TRIM» («COMPENSATEURS) reste atlumé,
"essai avant vol du compensateur automatique n'sst pas satisfaisant.

Déclencher les digionsteurs du PA. L& compensateur électrique
manuel ne peut pas étre udlisé,

— EDITION 1 RAPPORT : VB-1226
: ' 3126, 945
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b

4)

2}

&)
7

5

COMPENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL - L'ESSAYER de la fagon suivante :

2  Maneuvrer a partie gauche de U'inverseur vers Pavant et vers I'armiére. Le voiant de
compensation ne doit pas bouger, Tourner le volant de compensation manueliement
de fagon § vaincre Iz résistance apposée par 'embrayage pour vérifiar les possibilités de
surpassement manuel

b, Maneovrsr la parte droite de Pinverseur vers Uavant ef vers lartiére. Le volant de
compensation ne doit pas bouger et Ieffort nécessaire pour lg mouvoir manuellement
doit éire normal.

¢, Appuyer sur le poussoir «AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PA/COUPURE
COMPENSATELR») et le maintenir enfoncé. Le compensateur électrique manuel ne
doit fatictionner ni 4 sabrer ni 4 piquer.

DIRECTEUR DE VOL (KFC 150 SEULEMENT) - EMBRAYER en appuyant sur le pous-

soir «FD» {«DIRECTEUR DE VOL») cu «CWS» ((PILOTAGE TRANSPARENTR).

PA - EMBRAYER en appuyan: sur le poussoir AP ENG» («<EMBRAYAGE PA»).

VOLANT - MANOEUVRER vers 'avant, ["arsisre, a ganche, 4 drojte pour védfler qus le PA

peut éirz surpassé.

Poussoir «AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PAJ/COUPURE COMPENSATEURY} -

APPUYER - Vérifier que 12 PA se débraye et que toutes les fonetions du directeur de val

sont anmulésas.

COMPENSATEUR - REGLER sur la pogition de décollage.

UTILISATION DU PA

n

Avant décoilage

Poussoir « AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAY&GE PAJCOUPURE COMPENSATEUR») -
APPUYER.

2) Embrayage du PA
a  Sélecteur de fonction «FD» («DIRECTEUR DE VOL») {KFC 150 seulement) -
APPUYER.
b. Poussoir «<AP ENG» (<EMBRAYAGE PA») - APPUYER. Vérifier que 'annonciateur
«AP» («PAs) s’allume. En I"absenice de sélection d’une autrs fonction, le PA est asservi
‘aux fonctions ailes horizontales et maintien de Passiette en tangsge.
3)  Montés on descente
z  UJtilisation du poussoir «CWS» (¢PILOTAGE TRANSPARENTS)
1. Poussoir «CWS» («PILOTAGE TRANSPARENT») - APPUYER et MANQEU-
YRER a cabrer ou 4 piquer pour obtanir Vassiette déairée,
2. Poussoir «CWS» («PILOTAGE TRANSPARENT») - RELACHER. Le PA main-
tient "assiette &n tangzge dans jes fmites de + 157 cu — 107,
RAFPORT : VB-1226 EDITION
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b, Utifisation de Ia comrection verticale
1.  Inverseur de CORRECTION VERTICALE - APPUYER soit 4 cabrer soit 2 piquer
pour modifier assiette de Pavion 4 la cadence de 0,7 degré par second? jusqu’aux
limites de tangage de + 15° ou — 10°.
2. Inverseur de CORRECTION VERTICALE - RELACHER lorsque Vassiette desirée
est atieinte. Le PA mak. ent I'assietie en tangage désirge.

4) Maintien d"adtitude
a. Sélecteur de fonction «ALT» («ALTITUDB») - APPUYER. Vérifier U'aliumage de
Tannondateur «ALT» (KALTITUDE»). Le FA maintient l'altituds pression séfectionnée.

b,  Chanpements d’altitude sélectionnée
1. Avec I poussoir «UW3Es («PHLOTAGE TRANSPARENT») (méthode recom-
mandég pour les changements d’altitude supérieuss 3 100 1 (30 m))
Poussolr «CWS» (FPILOTAGE TRANSPARENT»)- APPUYER et rjoindre
Paitinide pression désirée en agissant manueliement sur ie volant,

Poussoir «CWS» («PILOTAGE TRANSPARENT»)- RELAUHER lorsgue Falni-
tude pression désirge est atteinte, Le PA maintiznt ’altitude pression désiree.

2. Aver linverseur de correction verticale (méthode recommandée pour les change-
tents d'zltitude inférienys 4 109 £ (30 m))
Inverseur de CORRECTION YERTICALE - APPUYER soit & cabrer soit 3 piousr,
Le systéme de corrsction verticale modifie Paltitude 4 la cadence de 600 2
100 ffmn (3,05 £ 0,51 mfs).

Inverseur de CORRECTION VERTICALE - RELACHER lorsque Yaltitude
pression désirée est attainte. Le PA maintient Paltitude pression désirée. .

5} Changements de cap
a  Changements de cap manuels
1. Poussoir «CWEx (+PILOTAGE TRANSPARENT»}- APPUYER et FAIRY VENIR
T'avion au cap désiré,
2. Poussoir «CWS» («PILOTAGE TRAMNSPARENT»)- RELACHER. le PA main-
tient Yavion ailes horizontales.

"NOTA

En fonction ailes horizontales, le p de Vaviem peut varisr s
I'avion est mal compensé.

EDITION 1 : RAPPORT : ¥E-122¢6
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Maintien de cap

i Bouton sélectzur de cap - POSITIONNER L'INDEX sur Je cap désiré.

2 Séecteur de fonction «HDG» («CAP») - APPUYER, Vérfier que 'annonciateur
«BDGy {«CAP») est ALLUME. Le PA fair 3utomanqaement virer ['avion vers le
cap affiché,

Virzges commandés {fonction maintien de cap 20 service)
Bouton sélecteur de cap - AMENER L'INDEX sur e ¢ap désiré. Le PA fait automsati-
quement virer I"avion vars ls nouveau cap afficke.

6) Couplzgs navigation

a

Avion équipé d’un indicateur de situation horizontals
1. Fléche de route - POSITIONNER sur la route désirée.

NOTA
51 Pavion est équipé d'un sélecteur de récepteur de navigation

«NAV 1/NAV 2», afficher la route désirde avec le sélecteur
d'azimut en cas de sélection du réceptewr de navigation N° 2.

2. Bouton sélecteur de cap « POSITIONNER L'INDEX pour obtenir angie ¢'inter-

ception désiré.
3. Sélectsur de fonction «NAVs («(NAVIGATION») - APPUYER.

8i la barre d’écart de route est & plus de 2 & 3 points ; I'avion continue en fonc-
tion cap [ou ales horizontales si fa fonction cap n'est pas sélectionnse) et "aznon-
clateur «NAV» («NAVIGATION») dlignote ; lorsque Ie point d’mterception
-calculé est atteint, 1z fonction cap se débraye, Mamonciateur «NAV» {(NAVI-
GATION») s'allume fixe ¢t 12 route affichée est automatiquement mtcra:ptéa et
suivie. .

8 Ja barre d%cart est & moins de 2 2 3 points : 12 fonetion cap s débrave 4 la
sélection de la fonction pavigation, Pannonciateur «NAV» («NAVIGATION»)
sallume fixe et lz séquence interception/poursuite démarre automatiquesnent.

b, Avion équipé dun conservateur de ¢ap
1. Bouton «0EBS» («SELECTEUR D’AZIMUT»} - AFFICHER la route désirée,
. 2 - Bélecteur de fonction ¢NAVe («NAVIGATION») - APPUYER,
RAPPORT : ¥B:122¢ EDITION 1
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3. Bouton sélecteur de czp- AMENER L'INDEX en concordance avec 1a route

affichée 4 Paide du sélecteur d'azimut,

NOTA

La sélection de 1z fonction navigation fait passer le wiode de
fonctionnement latéral de Iz fonction cap (si sélectionnée} 4 ha
fenction siles horizontales pendant § secondes. Un angle d'inver-
ception de 45° est alors automatiquement étzbii, ba.sé sur fa
position de Uindex, :

Si la barre d'écart est a plus de 2 2 3 points @ la fonction affichée parle PA est la
fonction cap (4 moins qu’elle ne soit pas sélectionnée) et P'annonciatenr «<NAV»
(¢eNAVIGATION») clignote. Lorsque Ie peint d’interception calculé est arteint,
Tannonciatenr «HDG» {«CAP») s'éitint, annonciateur «NAV: («NAVIGA-
TION») s'allume fixe et la route affichde est automeatiquement ingerceptée et
suivie.

51 1a barre d%cart est & moins de 2 4 3 points : la fonetion cap se débrave 2 1a
sélection de 1a fonction navigation, I'snnonciatzur «NAVs («NAVIGATION»)
gallume fixe et 1a séquence interception/poursuite démarte automatiquernent.

Coupiage d'approche
2 Avion équipé d’un indicateur de situation horizontale

L

Fléche de route - POSITIONNER sur la route désirée.

NOTA

81 T'svion est équipé dun sélecteur de récepteur de havigation
«NAY I/NAV 2», zfficher la route désirée avec & sélecteur
d'azimut en cas de sélection du récepteur de navigation N° 2.

2
ER

Bouton sélecteyr de eap - POSITIONNER L'INDEX potr obtenir 'angle d’inter-
ception désiré,

Sélecteur de fonction « APR» (¢ APPROCHL ) - APP’CYER.

5i Ta barre d’écart de route est 4 plus de 2 & 2 points : I"avion continue en fonc-
tion cap {ou ailes horizoniales si la fonctitn cap n'est pas sélectionnée) £t I'annon-
ciateur <APR» («APPROCHE») clignote ; lorsque e point d'interception caleulé
est attzint, 1z fonction cap se débrayve, Paomonciateur «APRs (¢ APPROCHE»)
gallume fixe et la route affichée est automatiquernent interceptée et suivie.

RAPPORT : VB-1228
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£ila barre d¢cart est 4 moins de } & 3 points : ia foncton cap se débraye 4 1z
sélection de la fonction approche, ["annonciateur «APR» («APPROCHE:)
s'allume fixe et la séquence interception/polrsuite démarre automatiquement.

Avion équipé d’un conservateur de cap

Bouton «O0BS» («3ELECTEUR IDYAZIMUT») - AFFICHER Iaxe d’zpproche
dégire,

Sélecteur de fonction «APR» {«APPROCHE») - APPUYER.

Bouton sélecteur de cap - AMENER I'index &n concordance avec la route affichée
4 'aide du sélectenr &' azimut.

[T W)
S0

NOTA

La sélection de la fonction approche fait passer le mode 22 fonc-
tionnement latéral de la fonction cap (sl sélectionnée) 4 [a fonc-
tion ailes horizontales pendant 5 secondes. Un angle d°interception
de 457 est alors zutomatiquernent établi, basé sur Ia position de
I'index,

5i la barre d'écart est 4 plus de 2 2 3 points : la fonction affichée parle PA est la
fonction cap (A moins gu'alle ne soil pas sélectonnée) et I"annonciateur «APE»
{2=APPROCHE») clignote. Lorsque Je point d'interception calculé est attein:,
Pannenciateur «HDG» («CAPr) séteint, "annonciateur «APR» («APPROCHES)
s'allume fixe ot Iz route affichés est automatiquement interceptée et suivie.

Si 1a barre d’cart est & moins de 2 2 3 points ; Ia fonction cap e debraye 2 la
sélection de 'la foncton approche, l'annonciateur «APR» («APPROCHE:)
saltume fixe ¢t la séquence interception/poursuite démarre automatiquement.

§) Couplage dapproche sur faiscesu arridre
i - Avion équipé d'un indRateur de situation horizontale

1. Flache de route - POSITIONNER sur le cap de rapprochement du faisceau avant
da ILS.

NOTA

§i Pavion est équipé d'un sélecteur de récepteur de navigation
«NAV i/NAV 2», afficher le cap de rapprochement du faisceay
avant de I'ILS avec I sélecteur d’azimut en cas de séiection du
récepteur de navigation N° 2,

RAPPORT : VB-1226
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2. Bouton sélecteur de cap - POSITIONNER L'INDEX pour obtenir 'angle d’inter-
ception désiré.
3. Séiecteur de fonction «BC» («FAISCEAU ARRIERE») - APPUYER.
Si la barre d'écart de route est 2 pius de 2 3 3 points : I'avion continue en fonc-
tion cap (ou zdies horizontales si la fonction cap n'est pas sélectionnée), I'annon-
ciateur «BC» («FAISCEAU ARRIERE») est allumé fixe €1 'annonciateur «AFRY
(«cAPPROCHE») clignote. Lorsgue le point d’interception calculé st atteint,
. la fonction cap se débraye, annonciatenr « APR» (« APPROCHE»} s'aliume fixe
........ et 1a route affichée est automatiquement interceptée et suivie.

Si Iz barre d'écart est 2 moins de 2 & 3 points : la foncton cap se débraye 3 1a
sélection de ia fonction faiscean arriére, les annoncisteurs « APR» (« AFPROCHE »)
et «BCy» («FAISCEAU ARRIERE») s'allument fixe et la séquence interception/
poursuite démarre automatiquement,

- b, Avior équipé d'un conservateur de cap
' . Bouton «0BS» («<SELECTEUR D'AZIMUT») - AFFICHER le cap de rapproche-
ment du faisceau avant de I'ELS. _
2.  Sélecteur de fonction «BCr («FAISCEAU ARRIEREs) - APPUYER.
- 3. Bouton séiecteur de cap - AMENER l'index au cap de rapprochement du faiscean
avant de ’ILS. :

NCTA

La slection de 1 fonction faisceau arrifre fait passer je mode de
fonctionneiment latéral de 1z fonction cap (si sélectionnée} 3 le
fonction ailes horizontales pendant 5 secondes. Un angle d'inter-
ception de 45° est alors artomatiquement établi, basé sur Iz
position de I"index.

8i 12 harre d’écart est 3 plus de 2 & 3 points @ les fonctions indiquées par le PA
sont les fonctions cap (&4 moins qu’elie ne soit pas sélectionnée) et faisceau
arriére : Pannonciateur «<APR» («<AFPROCHE») clignote. Lorsque le point d'inter-
ception caiculé est atieint, 'annonciateur «HDGy («CAP») s'éteint, les annoncia-
teurs «BC» («FAISCEAT ARRIERE») et «APR» («APPROCHE:) s'allument
fixe et 1a route affichée est automztiquement interceptée et suivie,

: EDITICN 1 RAPPORT : VE-1226
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Si ls barre décart st & meins de 2 4 3 points : la fonction car se débraye 2 13
sélection de la fancton faisteaun arridre, les annonciateuss «BC» («FAISCEAU
ARRIERE>) et «APR» {«APPROCHE») s'allument fixe ot Ia séquence intercep-
tion/poursuite démarre automatiquement.

9} Couplage alignement de descente

op

NOTA

Le couplage de Palignement de descente est inkibé fors de Tutili-
sation de la fonction navigaton ou approche sur faiscenw amiére.
Le couplage de Valignement de descente s’effectue automatiqus-
ment en fonction approche.

Fooetion approche « EMBRAYER.
Une fois Pavion centré sur I"alignement de descesze - VERIFIER j'aflumage de I'annon-

- glateur «GS» («ALIGNEMENT DE DESCENTE?.

NOTA

Le PA peur intercepter Palignement de descente par dessus ou par
dessous le faiscesu pendant I'utilisation de iz fomction maintien
d'assiere ey tangage ov nainten daltirede.

1} Approche manguée

&

b.
c.

Poussoir «AP DISC/TRIM IN’TER» {«<DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSA-
TEUR») « APPUYER pour débrayer le PA,

APPROCHE MANQUEE - EFFECTUER

Poussoir «CW3» («PILOTAGE TRANSPARENT») - APPUYER (KFC 130 seulerment)
4 la demande pour utiliser la fonction directenr de vol pendant 2 mancenvre de remise
de g2,

Poussoir «<AT ENG» («EMBRAYAGE PA») - APPUYER (s I'on désire utiliser e PA),
Vérifier ["allumage de 'annoncistewr «AP» {«PA»).

NOTA
S Von désire suivre e faiscean 118 cn floignement au cours de 1z

procédure d'approche manquée, utiliser la fometion navigation
pour éviter un couplage accidente! de Palignement de deseents,
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11} Avant stterrissage
Poussoir « AP DISC/TRIM INTER» («DI—ZBRAYAGE PAJCOUPURE COMPENSATEURY) -

APPUYER pour débrayer le Pa,
¢) UTILISATION DU DIRECTEUR DE VOL (SYSTEMES KFC 130 SEULEMENT)
NOTA
Les fonctions du directeur de vol sont les mémes que celles utilisées
poiir le PA avec les différences suiventes : le PA n'est pas embrayé

et Ie pilote doit mancuvrer Pavion pour satisfaire aux ordres du
directeur de vol.

" SECTION $ - PERFQRMANCES

Les performances ne sont pas modifiées

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Les éguipements optionnels installés en using sont compris dans les données de masse et de centrage A
la délivrance du Certificat de navigabilité de [a Section 6 du Manuel de vol de base.

SECTION 7 - DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Le montage sur oot avion du systéme de pilotage automatique série 150 est certifié Avee un contrdic
deux axes, tangage et roulis Les différents instruments et 1es commandes nécessaires 2 utilisation du

systéme 150 sont décrits dans les fipures 7-1 4 7-15,

Le systéme de pilotage automztique série 150 est doté d'une commande €lectrique de compensatenr
-de profondeur qui assure [z compensation sutomatique pendant le fonctionnement du PA et sert de com-
pensateur £lectrique manuel pour ke pilote. Lz commande est congue de maniére A pouvoir supportsr en vol
tout type de défaut isolé. Tout défaut de compensation est signalé de fagon visuelle et sonore.

Un dispositif de biocage empéche P'embrayage du PA tant que ['essai avant vo! du svstérae n'est pas
satisfaieant..

EDITION | RAPPORT : VB-122¢
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{23 causes snivantes entrainent ic débrayage automatiqus duPA : "

a)
b}
€}

d}

™ JAN /N

Parme d'slimentation.

Panne interne du systéme de pilotage.

Aver le sysidmz KCS 55A, une panne de compes (apparition du drepeau «HDGy («CAP»1)
entraine le débrayage du PA lorsqu’une fenction utilisant lzs informations de cap est embrayée,
S le drapean «JDGy {(«CAP») est visible, le PA peut 8ire réembrayé en fonction afles horizon-
tales associée 2 touts fonction verticale, o
Des vitesses angulaires de roulis sopérieures 2 16 degrés par seconde entrainent le débrayags du
PA sauf o Je poussoir «CWS» («PILOTAGE TRANSPARENTS) est mainteny enfonce,

Des vitesses anguiaires de tangage supérientres 2 £ degrés par seconds entrainent le débrayage du
PA sauf ¢ le poussoir «CWS» («PILOTAGE TRANSPARENT »} est maintenu enfoncé.

2 32 45

7 1 u 1 2 2 1
FO ALT HDG GS NAY APR B AP

ST _
(&) Y] ) G i
1Y WA N c\+@\
avays NONON NN
13 12 1 ' 19 9 g 7 8

il ]

CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE ET DE DIRECTEUR DE VOL K¢ 192

Figure 7.1
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Figure 7-1 (snite)

1

CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE KC 192 DE SYSTEME KFC 150 - Calculateur
de PA et de directeur de vol complet, y compris les annonciateurs de fonctions et les commandes
du systéme.
ANNONCIATEURS DE FONCTIONS - Sallument lors de la sélection d'une fonction au moyen
du sélevteur correspondant (poussoir 4 action aiternée) ou lors de 'embrayage automatique de la
fonction alignement de descente.
ANNONCIATEUR «GS» (¢«ALIGNEMENT DE DESCENTE») - S'allume en permanence guand
e PA est couplé au signal d'alignement de descente. Clignote en cas de perte du signal d'aligne-
ment de descente (drepeau «G8» (¢ALIGNEMENT DE DESCENTE») sur I'indicateur e dévia-
tion de route ou absence d'aiguilles d*alignement de descente sur Ie K1 525A). Le PA repasse en
fonction maintien d’assieste en tangage. En cas de retour dun signal d’alignement de descente
utilisable en moins de six secondes, le PA repasse avtomatiquement en fonction alimement de
descente. En 'absence d'un sjgnai utilisable &n moins de six secondes, e PA reste sur lz fonction
maintien d'asgette en tapgage jusgu'au retour d'un signal d'alienement de descente utilisable et
au franchissement de I'alignement de descente par I'avion, point ol se reproduit Ie couplags,
ANNONCIATEUR «TRIM» («COMPENSATEURY)- $allume en penhanense quand fe compen-
sateur n'est pas alimenté ou si Pessai avant vo! du systéme n'z pas été effectué. L'annonciateur
«TRDMy («COMPENSATEURS) clignote, accompagné par une alarme sonore, chaque fois qu'est
détecté up défaut gu compensateur manuel L'annonciateur «TRIM» («COMPE‘*ISA”'EUR»)
s'allume et reste fixe, accompagné d’un signal sonore continy, pour tout défaut de forctionne-
ment de {2 compensation automatique. La surveillance du systéme de compensation autormatique
s'exerce pour Iés pannet suivantes : fonctionnement du servomotenr sans ordre ; non fonction-
nement du servomoteur sprés un ordre ; foncHonnement du servornoteur dans le mauvais sens. Le
disioncteur de compensatenr pevt &tre momentanément déclenché pour couper Je signal-sonore
continu, meis I'annonciateur «TRIM» («COMPENSATEURs) reste allumé. Le compensatenur

. 6Iectnque manuel peut £tre utilis, mais le PA ne doit pas £tre embrayé.

ANNONCIATEUR «AP» («PAs)- Sallume en permanence dis que b PA est embrayé. Cligriote
12 fois environ chaque fois que I PA est débray¢ (doublé par une alarme sonore de 2 secondes).
POUSSOIR «AP ENG» («<EMBRAYAGE PAy)-Unt pression sur le poussoir embraye e FA =
toutes Jes conditions logiques sont satigfaites,

POUSSOIR «TEST» («ESSAi») AVANT VOL-Une pression momentanss sur ce poussoir
déclenche s séquence d’essal avant vol, & savolr: aflumape automatique de tous jes znnoncis-
teurs, easal des systémes de survefilance de cadence de tangage ¢f de roulis; essai du systéme de
supveillance de défauts de compensution automatique, vérification de la tension de commande du
compspsateur manuel et essai dz tous les cireuits logiques de validité et de coupure. Si 'esse
avant vol ost safisfaisant, Pannonciateur «APy {«PA»} clignote pendant & secondes envirom (i
clignotement de annonciateur est accompagné d'une alarme somore). Le PA ne peut pas étre
emnbray€é taot que Pessai zvart vol n'est pas satisfaizant.

EDITION | RAFPPORT 1 VB-122¢
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Figure 7-1 (suite}

8,
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VR

13

14.

SELECTEUR DE FONCTION «BC» («FAISCEAU ARRIERE») - Une pression sur &2 poussolr
sélectionme la fonction approche sur faisceau arritre, Le fonctionnement de cette fonction est
identique & celui de la fonston approche, 2 Usxception de [2 réponse aux signaux d'alignernent
de plste qui est invessée. Le couplage de I'alignement de descente est inhibé en fonction approche
sur {aisceau arriére,

BELECTEUR DE FONCTION WAPR» {«APPROCHE» ) - Une pression sur ¢ poussoir sélectionsne
la foncton approche. Cette fonction permeat Uinterception sous tous les angles {avec un indica-
teur de situaticn horizontale} ou donne un angle d'inferception fixe de 45° {avec un conservateur
de cap), et assure Tinterception &t Iz poursuite attomatiques du faisceau de signaux VOR, de
navigation 4 couverture de surface ocu d'alignements e piste, plus le couplage de Palignement ge
descents dans le cas d'un ILS. En poumuite, ke zain de {a foncHon approche est supénigur & cehni
de Jz fonection navigation, L'annenciateur « APR» (xAPPROCHE>) clignote tenit que iz séquence
d’inferception automatique n'est pas déclenchée.

SELECTEUR DE FORCTION «NAV» («NAVIGATION») - Une pressicn sur ce poussoir sélec-
tionne la fonction navigation. Cetie fonction permet Uinterception sous tous les angles {avec un
indicateur de situztion horizontale) oo donne un angls diinterception fixe de 45° {avec un
conservateur de cap), et assure Pinterception et Iz poursuite sutomatigues du faiscezu de signaux
VOR, de navigation a couverture de surface ou d'alisnements de piste. L'anmonciatenr «NAV
(«NAVIGATION: clignos tant que la séquence d'interception atttomatique n'est pas déctenchée.
SELECTEUR DE FONCTION «HDG» («CAP»)-Une pression sur ce poussoir sélectionne la
fonction cap qui ordonne 4 {"avion de virer pour prendre et maintenir le cap affiché an moyen de
Vindex de cap 7ar le conservatenr de cap on Uindicateur de siruation horizomtale. Un nouveau cap
peut étre affiché -4 tout instant, et Uavion vient au nouvesu cdp avwee un angle dnclinzison

-latérale maximal de 20° environ La séiection de la fonction cap annule las fonctions de poursuite

navigation, approche ou faiscean zrridre.

SELECTEUR DE FONCTION ¢ALT» {«ALTITUDE») Une pression sur ce poum:r s&lsctionne
1z fonction maintien d'aititude qui ordonne 2 I'avion de maintenir Paltitude pression existant au
momment de la sélection. L'embrayage peut s’effectuer en montée, en descente ou en wol =n palier.
En fonction approcke, le mmnen d'altitude se débrays autcmanqzzement a I’mtcmcptmn de
Valiznement de descente.

SELECTEUR DE FONCTION &FD» («<DIRECTEUR DE VOL») - Une pression sur cr poussoir
sélectionne la fonction directeur de vel (avec calculateur de pilote automatique KC 292 seule-
ment}, fait apparaitre la bame d'ordre sur le K7 236 ot donne un ordre de maintien afles horizon-
tales o1 de Yossiette en imngage. La fonction direcieur de vol doit étre sélectionnée avant 'em-

. brayaps du PA.

INVERSEUR DE CORRECTION VERTICALE - C'est un basculeur rappeiéﬁgar regsort & posi-
tion centrale et permettant de donner des ordres & cahrer et & piquer ; en fonction maintien
d'aititude, permst de cormiger Valtitude & 12 cadence de 300 ft/mn {2,5 mfs) ; & Iz fonction
est différents de mazintien d'altitude, pemmet de corviger Vassiettz en tanpage % 1z cadence de 0,7
degré par seconde. Son utilisation annule le couplage de Palignement de descente. L'avion doit
refranchir Palignement de descente pour permetire l¢ recouplage de Palignerent de descente.

RAPPORT :VB-1226 EDITION 1
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CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE KC 191
Figure 7-3

CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE KC 191 DE SYSTEME KFC 150 - Calculateur

“de PA et de directeur de vol complet, v compsis les anmonciateurs de fonctions et les commanides

du systéms.
INVERSEUR DE CORRECTION VERTICALE - C'est un basculeur rappelé par ressort en position
centraie ot permefiant de donner des ordres 4 cabrer et & piguer ; en fonction maintien ¢’alu-
tude, permet de corziger Paltitude  Ja cadence de 500 ft/mn (2,5 mjs) ;i 1a fonction st diffé
rente de maintien d'altitude, permet de corriger Passiette en tangage 2 ia cadenee de 0,7 degré
par seconde. Son utiisation annule le couplage de T'alignement de descente. L'avion doit refran-
chir Palignement de descente pour permettre le recouplage de Ialignement de descenie.
ANNONCIATEURS DE FONCTIONS « S'aliument loms de 1z sélection d’une fonction au moyvez
du sélecteur correspondant (poussoir 4 action alternée) ou fors de Vembrayage sutomatigue de
1a fonction alignemsent de descente.
ANNONCIATEUR «G5» («ALIGNEMENT DE DESCENTE>) - Sallume en permznence quané
le PA est couplé au signsl d'slignement de descente. Clignote en oas de perte du signal §° aligne-
ment de descente {drapeau «GS» («ALIGNEMENT DF DESCENTE») sur Uindicatenr de dévie-
tion de routs ou sbsence &’ziguilies d'alignement de descente sur Je KI 525A). Le FA repasss ez
fonction maintien d'assiette en tangape. En cas de retour dum signal d'alignement dg descents
utilisable en moins de six secondes, le PA repasse automatiquement er: fonction alignement a:
descente. Fn Pabsence ¢'un signa! utilisable en moins de six secondes, e FA reste sur fa fonction
maintien dassietie en tangage jusqu'au retoul d’un signal d'alipnement de descente utilisabi
et au franchissernen: de Valignement de descente par Pavion, paint ot se reproduif le coupiags,

EDITION 1 RAPPORT : VB-132
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Figure 7-3 (suite) :
A

RAPPORT : VB-1226

%52,

10,

ANNONCIATEUR «TRIM» («COMPENSATELUR»} - S’allame en permanence quand le compen-
sateur n'est pas alimenté ou si 'essal avapt vol du systéme n'a pas été effectué. 1 annonciateur
«TRIM>» («COMPENSATEUR>») clignote, accompagné par une alarme sonore, chaque ois qu’est
détecté un défaut du compensatewr manuel. L’annonciateur «TRIM» («COMPENSATEURS)
s'allume et reste fixe, accompagné d™un gignal senore continu, pour touf défsut de fonctionne-
ment de 1a compensation qutomatique. La survelllance du systéme de compensation automatique
§exerce pour les pannes suivantes ; foncHonnement du servomoteur sans ordre ; nor fonetionne-
ment du servomoteur aprés un ordre ; fonctionnement du servomoteut dans le mauvais sens. Le
disjoncteur de compensateur peut étre momentanémens déclenché pour couper Je signal sonore
continu, mais 'annonciateur «TRIM» («COMPENSATEURS») reste allumé. Le compensateur
électrique manuel peut &tre utilis, mais le PA ne doit pas étre embrayé.

ANNONCIATEUR «AP» {«PA») ~ S'allume en permanence dés que le PA est embrays. Clignote
12 fois environ chague fois que le PA est débrayé {doublé par une 2larme sonore de 2 secondes),
POUSSOIR «AP ENG» («EMBRAYAGE PA») - Une pression sur Je poussoir embraye le PA si
toutes les comditions logiques sont satdsfaites,

POUSSOIR «TEST» («ESSAly) AVANT VOL - Une pression momentanée sur ¢z poussoir
décienche la séquence d’essai avant vol, 4 savoir ; allumage automatigue de tous les annoncia-
teurs, essai des systémes de surveillance de cadence de tamgage et de roulis, essai du svstéme de
surveiliance de défauts de compensation automatique, vérification de la tansion de commande
du compensateur maruet et essal de tous les circuits logiques de validité et de coupure. Si Pessai
avant vol est satisfaisant, Vannonciateur «AP» («PA») clignote pendant § secondes enviren (le
clignotement de 'annonciateur est accompagné d’une alarme sonore). Le PA ne peut pas étre
embrayé tant gue ["essal avant vol n’est pas satisfaisant.

SELECTEUR DE FONCTION «BC> («<FAISCEAU ARRIERE») - Une pression sur ce poussoir
sélectionne la fonction approche sur faisceau arrére, Le fonctionnement de cette fonction est
identiue 2 eelui de la fonction approche, 2 I'exception de la réponse aux signaux d’alignement

de piste qui est inversée. Le couplage de I'alignement de descente est inhibé en: fonction approche -

sur faisceau arridre. '

. SELECTEUR DE FONCTION «APR» (¢APPROCHE») ~ Une pression sur ce poussoir sélectionne -

la fonction approche. Cstte fonction permet Pinterception sous tous les antgles (avec un indica-
teur de situation horizontale) ou donne un angle d’interception fixe de 45° (avec un conservateny

-de cap), et assure Pinterception et la poursuite automatiques du faisceau de signaux YOR, de

navigation & couverture de surface ou d’alignement de piste, plus le couplage de Palignement de
descente dams le cas d’un ILS. En poursuite, le gain de Ia fonction approche est supérieur 3 celui

- de 12 fonction navigation. L'ennonciateur «APR> (¢<APPROCHE») clignote tant que la séquence

d'interception auvtomatique n'est pas déclenchée.

ITION
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Figure 7-3 (suite)

SELECTEUR DE FONCTION «MNAV» («BAVIGATIOPW) - Une pression sur ce poussolr sélec-
tionne i fonction navigation Cette fonction permet linterception sous tous les angles (avec un
indieateur de sitaation horizomtale} ou donne un angle d'interception fixe de 45° (avec un
conservateur de cap), et assure I'inferception ot la poursuits 2utomatiques du faisceau de dgnaux
VR, de navigation & couverture de surface ou d’alignements de pistes L'annondateur «NAV»
(«NAVIGATION») clignote tant que la séquence d’interception automatigue n'est pas déclenchée.
SELECTEUR DE FONCTION «HDGy («CAP») - Une pression sur ce poussoir sélectionpe la
fonction cap qui ordonne 2 'avien de virer pour prendr2 et maintenir le cap affiché au moyen de
Iindex de cap sur Je conservateur de cap ou Pindicatsur de sitnation horizontale, Un nouvean
cap peut étre affiché & tout instant, et I'avion vient au novvean cap avec un angle §'inclinaison
lstérale maximal de 20° environ. La sélection de la fonction cap annule kes fonctions de poursuite
navigation, approche ou faisceay aniére.

SELECTEUR DE FONCTION «ALT» («ALTITUDE») - Une § pression sur ce poussoir sélzctionne
lx fonction maintien d'altitude gui ordonne 2 I'avion de maintenir Paltitude pression existant au
morment de ia sélection. L’embrayage peut s’effectuer en montée, en descente ou en voi en palier.
En fenction approche, le maintisn d’altitude se débraye automanquemmt 4 Pinterception de
I'alignement de descente.

EDITION 1 RAPPORT : VL-122¢
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INDICATEUR DE DIRECTEUR BE V0L K] 256 i -

Figure 7-5

INDICATEUR DE DIRECTEUR DE YVOL KI 256 Indigue Passiette de V'avion comme un
hosizon gyroscopidque classique et présente les ordres pour Putilisation du directeur de vol. Le
gyroscope de Pindicateur est pnewnatique.

INDEX D’ASSIFTTE EN ROULIS - Indique Passiette en roulis de I"avien par rapport & Péchelle
d'assiette en roulis.

ECHELLE D’ASSIETTE EN ROULIS-Echelle graduée 4 Q,+ 10, 20, % 30,2 60 et = 90 degrés.
ECHELLE D’ASSIETTE EN TANGAGE - Se déplace par rapport & Ia maquette pour indiquer
Vassiette en tangage. Echelle graduée 3 0, 5,2 10,2 15, 20 et £ 23 degrés.

BARRE D’ORDRE - Présente les ordres de guidage caleulés par rapport A 1a maquetie. La barre
dordre n'est visible que si la foncfion directzur de vol est sélectionnée. La bamre d’ordre est
escametée chague fois que le systéme est inutilisable ou gu’une fonction du directeur de vol n'zst
pes embrayéde.

MAQUETTE D'INDICATEUR DE DIRECTEUR DE VOL - Les assiettes en tangage ¢t en roulis
de VUavion somt matégalisfes par la position relative de la maquette fixe et du fond mobike.
Pendant atilisarion du directeur de vol, piloter ¢n alignant la maguelte et 1a barre d'ordre pour
satisfaire aux ordres du directeur de vol

ANNONCIATEUR «DE» («HAUTEUR DE DECISION») - Annonciateur opsionne! utilisabile
avec le radicaltimétre opticnne! de hord. .

RAPPORT : VB-1226 EDITION 1
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GYRO DE VERTICALE KG 258
Figure 7-7

1. GYRC DE VERTICALE KG 258-Clest un gyToscope pmeumatique qui mmqne Tassiette dz
Pavion eopmne un bodzon gyroscopique classique.

INDEX DPASSIETTE EN ROULIS - Indique Fassiette en roulis de I'avion par rapport & Uéchelle
Jassiette en roulic

ECHELLE D'ASSIETTE EN ROULIS - EChene graduce 20, £ 10,2 20,% 30,2 60 et 2 90 degrés
ECHELLE D'ASSIETTE EN TANGAGE - Se déplace par rapport 2 ia maguetie pour indiguer
Tassictte en tangage. Echelle gradude 4 0,2 5,2 10,2 15,2 20 et 2 25 degrés.

MAQUETTE - Sert de symbole fixe de Pavion. Les assiettes on fangage et en roulis de Vavion sont
matérinlisées par Iz position relative de 12 magquette fixe 2t du fond mobile.

BQUTON DE REGLAGE MAQUETTE - Permet Je réglage manuel de la maguette pour le vol er
palier en fouction des différentes conditions de charpement.

ANNONCIATEUR «DH» («¢HAUTEUR DE DECISION2) - Annonciateur optionne]l utilisablk
= avec le radioglimétre pptionnel de bord

[
N W AW P
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INDICATEUR DE SITUATION BORIZONTALE KI 5254
Figure 7-3

1. INDICATEUR DE SITUATION HORIZONTALE Ki 525A - Présente une vue panoramique de

Pécart de Pavion par rapport aux radials VOR ou sux faisceaux d’alignement de piste. 1) donne
_ également les écarts d'alignement de descente’et 1a référence de cap par rmpport au nord magné- _
tque.

2. DRAPEAU (NAY» (GNAVIGATION) - Le drapesu est visible lorsque 12 signal du récepteur
de mavigation n'est pas bon. Lorsqus ce drapesy est visibie sur I'indicatenr de navipation (indica-
teur de déviation de ronte cu K1 52543, le fonctionnement du PA n'est pas affecté. Le pdote
doit sugvsiller I'absence de drapeaux «NAVS («MNAVIGATION) sur les indieatenrs de navigation

pour s'assurer que Jes informations de naviggtion gue poursuivent le PA etfou le directeur de wol
sont valides

1IGNE DE FOL - hzdlquz e cap magnétique de Pavion sur la rose (10).

DRAPEAL DPALARME «HDGy («CAP») - i_msgue }t drapean esi visibie, e cap affiché n'est
pas utilisable. §i ¢e drapeau apparait alors quune fonction latérale (zap, navigation, approche
ou approche sur faisceau arriére) est sélactionnée, Iz PA se débraye. Le PA peut étre réembrayé

en fonction alles horzontales pure associée & toute fonction verticale. Utiliser le poussotr «CWS»
(«PILOTAGE TRANSPARENT») pour manecuavrer Vavion latéralement.

tal

RAPPORT - VB-1226 ' EDITION 1 -
%66, 20/26



h MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION
. AVION-WARRIOR 1I PA-28-161 SUPPLEMENT 7

Figure 7-9 (suite)

iz

5.

10,
1,

FLECHE DE ROUTE - Indigue le radial VOR ou Paxe d'alignement de piste affiché sur lz rose
(10). Le radial VOR ou Faxe d'alignement de piste restz affiché sur la rose (10) lomsque cette
darmiére tourne.
DRAPEAU I'INDICATEUR «TO-FROM» - Indique la direction de ia stztion VOR par rapport
& Iz route affichés,
AIGUILLES DOUBLES D'ALIGN'EMENT DE DESCENTE - Indiquent sur Péchelle d*alignement
de descente (8) dcart de Tavion par rapport & Usxe du faiscean d'alignement de descente.
Lorsqu’slie sont visibles, ces aiguilies indiguent que Je signal ¢'alignement de descente requ est
utilisable. Les aiguilles sont sscamotées £n cas de perte du signal ¢'alignement de descents. _
ECHELLES D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indiquent ["écart par rapport & 'axe du faiscesn
dalignement de descente. Le déplacement de Z points 4 pleine échelle de la barre d'écart d'al
giement de descente représente un écart de 0,7° zu-dessus ou au-desscus de {'2xs du faiscesu
d’alignement de descente,
BOUTON SELECTEUR DE CAP { D ¥y~ 8z rotation permet de positionner 1'in dex de cap (14)
sut ia rose (10). L’index tourne avec 1z rose,
ROSE - Tourne pour indiguer le cap de l'avion par rapport 2 la lgne de foi {3) sur Vindicateur
de simation horizontale.

BOUTON SELECTEUR DE ROUTE - Sa rotation permet de positionner Iz flzche de route (53
Sur la rose {30),

EARRE I'ECART DE ROUTE - La partie centrzle de la fidche de route se déplace latéralement

13.

14,

pour indiguer la position relative de Vavion par rapport 4 la route sélectionnée. L'indication
fournie est exprimée en degreés Jécart angulsire par rapport sux radials YOR et aux falsceaux
G"alignement de piste ou en milles roarins de part et d'zutre des routes de navigation 2 couw erture
de surface.

ECHELLE I'ECART DE ROUTE - 1e déplacement de 5 points & pleins échelie de 1 barre
d'écart, de qoute représente un écart par rapport 4 I'axe du faiscean de @ ¢ 10° en VOR, 2 2.5°
en alifmement de piste, 5 NM (9.3 kxt) en navigation & couverture de surface, 1,25 NM (2.3 k)
en approche en navigation A couverture de surface,

INDEX DE CAT - Commandé par le bouton { :] 3(9) pour afficher le cap désiré.

EDITION 1 RAPPORT : VE-1227

21426, S-£7



S
MANUEL BE VOL
SECTION .. PIPER AIRCRAFT CORPORATION
SUPPLEMENT 7 AVION WARRIOR [I PA-28-141

vt

& mwp

. de ¢ap.

' CONSERYATEUR DE CAP NON ASSERVI KG 107
Figure 7-11

CONSERVATEUR DE CAP NON-ASSERVI KG 197 - Gyrescope pneumatique qui dorme au
pilote une indication visuelle stable du cap de Pavion.

LIGKE DE FOI - lndigue o cap magnétigue de Uavion sur Ia rose {4).

INDEX DE CAP - Commandé par e bouton { [T} (5) pour afficher Je cap désiré.

ROSE - Tourns pour indiguer l¢ cap de Pavien par rapport 4 Bz Bgne dg foi (2) sur le conservateur
BOUTON SELECTEUR DE CAP ( {_])-Sa rotation permet de positionner index de cap (3)
sur la rose {4). L'index tourne avec ks rose.

BOUTON DE RECALAGE GYRO «PUSH» («POUSSER»)-~Enfoncé, ce boutcn parmet au
pilote de faire tourner manuellernent la rose (4) pour la recaler sur Je cap magnétique indiqué par
le compas magnétigue, L2 rose d'un gyro mon asservi doif tre recalée périodiguement pour
comgpenser les erreurs de précession du gyro.,

RAPPCRT : VB-1224 EDITION 1
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INDICATEUR VOR/ILS
K1 204/206 [TYPE)

Figure 7-13

INDICATEUR VOR/ILS - Donne une représentation rectiligne de U'écart par rapport & un radial
VOR ou un alignesent de piste et par repport & un alignement de descente.

INDEX BE ROUTE - Indique 12 route VOR affichée.

ROSE -Indique ia romte VOR affichés par [index de route.

DRAPEAT «NAV3 {(«NAVIGATION»} - Le drapeau sst visible lorsgue le signal du réeepteur de
navigation r'est pas bor Lomsgee oo drapeszu est visible sur Pindicarenr de navigation (indicateus
de dévietion de route ou El 523A), le fonctionnement du PA n'est pas affecté. Le pilote doit
surveiler Pabsence de drepeanx «NAV> (¢NAVIGATION») sur les indicateurs de navigetion pour
gassurer que Jes informations de pavigstion que poursuivent e PA et/ou e directeur de vol sont
valides.

DRAPEAU D'INDICATEUR «TG-FROM» - Indique Iz direction de 1z station VOR par rapport &
Iz route affichée. :

AIGUILLE 'ECART I¥ aLIGNEMENT DE DESCENTE - indique 'écart par raprort 4 Valigne-
ment de descente de VILS

ECHELLE D'ECART DE ROQUTE - Le déplacement de 5 poinis & pleine &chelle de ln barze
d'écart de route représente un écart par rapport 2 UaXe du faisceat de 1= 10 en VOR, 2 2 5% en
alignement de piste, 5 NM (9.3 ki) en navigation 2 couverture de surface, 1,25 NM (23 km) en
approche en navigation & couverture de surface, _

EDITION 1 RAPPORT : ¥B-1226
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Figure 7-13 {suita)
2. ECHELLE D’ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indique !’écart par rapport & I'axe du faisseau
d’alignement de descante. Le déplacement de § points A pleine échelle de PMalguille d’dcart dali-

guement de descente représente un €cart de 0,77 au-dessus ou su-desssous de U'axe dn faisceau
g'alignement dz descente.

¢, INDEX DE ROUTE INVERSE - Indique Yinverse de 1z route YOR affichée.
18, BOUTON «OBS» («SELECTEUR D'AZDMUT») - Commande 13 rotation de la rose pour laffi-
chage de la route .
11. AJGUILLE DECART DE ROUTE - Indique I'écart de routs par rapport 4 la route VOR cu 2
l"axe §’alignement de piste affichd

12. DRAPEAU «GS» (¢cALIGNEMENT DE DESCENTE»)- Le drapean est visble jomsque le signal
du récepteur d’alignement de descente n'est pas bon.

BOITIER DE COMMANDES DE YOLANT DU PILOTE AUTOMATIQUE ’ T
Figure 7-15

RAFPORT : VB-1226 EDITION 1 -
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Figure 7-15 (suite)

1,

2

BOITIER DE COMMANDES DE VOLANT DU PILOTE AUTOMATIQUE - Boitier en plastique
moulé monté sar la corne gauche du volant pilote et permettant la fixation de 3 cormmandes
associfes au PA ot au compensateur électrique manuel

INVERSEURS DE COMMANDE DE COMPENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL - Enszmble
de deux inverseurs dans lequel I'inverseur gauche commuende ['alimentation d'embrayage du
servomoteur du ¢ompensateur et Ninverseur droit commande le sens de rotation du servomoteur.
Les deux inverseurs doivent érre manceuveés pour permettre le fonctionnement du compensatewr
manuel dans le sens désiré. Lorsque le PA est embravé, ¥ fonctionnement du compensateur
électrique manuel débraye automatiquement le PA '
PQUSSOIR «CWS» («PILOTAGE TRANSPARENT#) - Enfoncé, permet au pilote de contrdler
I’zvion manuetlerment (la pression sur le pousscir débraye fes servomoteuss) sang annujaton des
fonctions sélectiornées, Embraye Ia fonction directeur de vol si elle ne 1'est pas déja. Synchronise
automatiquement le directeur de vol/PA sur !'assjette en tangage existant au relichement du
poussoir: «CWS» («PILOTAGE TRANSPARENT») ou sur l'altitude pression existant en cas
g utilisation de la fonction mainten ¢altitude. Annule le couplage de I'alignement de descente.
L'avion doit refrenchir Palignemsent ge descente pour permettre le recouplage de I'alignement de
descente.,

POUSSOIR «AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSATEUR»-
Une pression sur ¢& poussoir puis son relachement débraye le PA et annule tous les modes de
fonctionmement du directeur de vol Le mainfien de 2 pression sur le poussoir coupe touts
alimentation du compensateur électrigue (arrét du mouvement du compensateur), débraye le P2
£t annule tous les modes de fonctionnement du directsur de vol.

EDITION 1 RAPPORT : ¥B-124
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La fonction du CONTACT «MASTER» («GENERAL») de 'avion est inchangée et ce dernier peut Stre
utilisé en cas d’urgence pour couper ["alimentation électrigue de rous les systémes de pilotags pendant que
la panne est jocatisde.

Linterrupteur «RADIO POWER» («ALIMENTATION RADICR) alimente Ia bamre des équipements
électroniques des disjoncteuss radio er du disjoncteur du PA.

las disioncteurs suivants sont utilisés pour protéger les éiéments sulvants du pilote automatique
King séris 156 '

«AUTOPILOT» («PILOTE AUTOUMATIQUE») - Alimentz le caleulateur KC 192 cu EC 121,
les servomoteuss de tangage et de roulis du PA et le disjonctenr de compensareur de prafondeur.

«PITCH TRIM» («COMPENSATEUR DE PROFONDEUR») - Alimente le systéme de compen-
sason autoratiaue et le compensateus €lectrique manuel de profondeus.

«COMP—SYST’E.M» («COMPAS») - Alisnente Ie compas optionnel KCS 554

RAPPORT : VB-1226 _ EDITION 1
972, 2626
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MANUEL DE VQL
APFROUVE DGAC

SUPPLEMENT N® 8
CONCERNANTF
LE CIRCUIT DE DEPRESSION AUXILIAIRE

f.e présent suppidment doit étre joimt au Manuel de vol approuvé DGAL torsque Favion est doté du
circuit de dépression auxiliaire Piper installé conformément au plan Piper N° 87773-2. Les renceignements
renfermés ci-sprés ne compiéient ou n'annulent et remplacent fes renseignements du Manue! de vol de base
appropvé DGAC que dans les domaeines énumérés cieprés. En ce qui conceme les renseignements relatifs
aux limitations, aux procédures et aux performances non présenids dans le présent supplément, se reporter

au Manuel de vol de base aporouvé DGAC.

EDITION }
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SECTION I - GENERALITES

1e présent suppiément fournit les renseignements nécessaires & Vutilication de Vavion lorsque czlui<i
2st doté du circuit de dépression auxilizire Piper optionnel. Les renseignements que renferme fe présent
supplément sont & utiliser conjointement avec 'ensemble du manuel.

SECTION - LIMITATIONS

a)

b}

<)

Le circuit de dépression aux:laire est Imité 2 1a seule fonction de secours, ne pas décoller i ia
pompe 3 vide séche entrainée par e moteur est en panne.

Interromprs le vol aux instruments s la dépression tombe au-dessous de 4,8 in Heg (122 mm Hgh

Retirer du service le groupe pompe/moteur et le compreur horaire apres 300 heures de fone-
tionnement cumulées ou aptés 10 ans, suivant iz premiére des deux échéances.

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

PERTE DE DEPRESSION

a}

b)

al

d)

Vavants «YAC» («DEFRES.») d'alarme de baisse de dépression et «VAC OFFE» («ARRET

DEPRES.»}allumes :

Manomitre 88 GEPTESSION . 1 . et ae i e e Vérifier pour confirmer
Ia panne de {a pompe

Si e manométre de dépression indique meins de 4,5 in Ha (114 mm Hy) :
Poussoir de dépression auxiligire ... ... ... ... .. Appuver sur « ALX ON» (¢« AUXL-MARCHE»)

Vérifier que le mancométre de dépression indique entre 4,8 et 5,2 in Hg (122 et 132 mm Hg), que
les voyants d'alarme «VAC» («DEPRES.») et «VAC OFF» («*ARRET DEPRES.») sont éteints et
que le voyant «AUX ON» (« AUXL-MARCHE»} est allumé.

ATTENTION

Lerreur du compas peut &tre supérieure & 10° lorsque le circuit de
dépression auxiliaire est en service,

Surveiller la consommation électrique - Vérifier sur 'ampéremetTe que la capacité de 'altemateur
n’sst pas dépassée. 5i ndcessaire, couper [es équipements dlectrigues non essentiels,

Attersir dés que cela est possible afin de faire réparer le circuit principal.

RAFPPORT : ¥VB-1226 EDITION |
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES
a) Vérificztion avant vol

1. Metore linterruptenr de batterie sur «ON» («MARCHE») ¢t vérifier que te voyant «VAC
OFF» («ARPE ¢ DEPRES.» } est allumé.

NOTA
En raison de Palimentation édlectrique qu'exige la pompe & vide
auxiitaire, i est conseillé de procéder aux wvérifications ci-aprés
avec le moteur en fonctionnement.
3. Mettre en marche la pompe & vide auxiliaire, vérifier que le voyant «AUX ON» {«AUXI-
MARCHE») est aliumé et conwdler Iz consommation éjecirigue (13 A enwviron) sur 'srapére-

métre.

3, Arréterla pomnpe & vide auxilizire et vénfier que le vovant « AUX ON» («AUXI-MARCHE»)
est éreint.

o) Veérflcation en vol - Avant de commencer e vol aux instruments .

1. Couper les équipements électrigues non essentiels,

30

Mettre en marche la pompe a vide auxilizire, vésifier que 1z voyant «AUX ON» (¢ AL -
MARCHE »} st 2ljumé ¢1 contréler Iz consommation électrigue {13 A environ} sur Vampére-
métre.

3. Améter 1z pompe 2 vide auxiliaire et vérifier que le voyant ¢ AUX ON» («AUXL-MARCHE »)
est éteint, puis reprendre i vol normal. '

NOTA
Pour obtenir {a durée de vie maximale, éviter d’utiliser lz pompe 2
vide auxiliaire de fagon continue en dehors des cas §urgence.
SECTION 5 - PERFORMANCES

Lag performances ne son! pas modifides.

EDITION 1 RAPPORT : VB-122¢
REVISION 4 ' 9.75 3z



=

MANUEL DE VOL
SECTION 9 - PIPER AIRCRAFT CORPORATION
_SUPPLEMENT & AVION WARRIOR [f PA-28-161

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Les nquxpen*enta optionnels installés en usine sont compris dans ies données de masse =t de cenrrage a
la délivrance du Certificat de navigabilit€ dz 1a Secricon 6 du Manuel de vol d= bage.

SECTION 7 - DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Le circuit de fa pompe % vide séche auxilizira assurs une source d’énergie pneumatique indépendants
de secours pour le fonctionnement des instruments de vol gyroscopiques en cas de panne de la pompe 3
vide entrainée par le moteur. :

Lz pompe auxifizire est montée sur la face avan: de a cioison pare-feu, ¢ elle est relide au circuit
princizal au niveau d'un collectaur situé en aval du régulateur de dépression. Lisolement Vun par rapport 3
"autre des circuits principal ¢t auxihiairs est réalisé par des clapets antiretour situés de chague coté du
collectsur, Le manocontact du circuit de dépression principal est simé sur le régulateur 2t i dérecte la
dépression alimentant les gyros.

Un interrupteur de commande, repire «AUX VACD» («DEPRES. AUXE ), du circuit de la pompe
auxiliaics est situé eur le ¢0té droit du tableaw de bord, prés du manometre de épressmn L'interruptsur dg
commande est un goussoir & actions marche-arrét alternées.

Le pousseir de Uinteirupteur comporte deux annonciateurs séparés repérés « VAC OFF» (« ARRET
DEPREZ.») et «AUX ON» {«AUXIL-MARCHE»). L'annonciateur «VAC OFF» (¢ARRET DEPRES.»)
est commandé par le manocontact du circuit de dépression principal et est éclairé par un voyant ambre
lorsque 12 pomnpe moteur est ¢n panntie ou lorsque Ja dépression du circuit tombe au-dessous du nivesn de
déclenchement du manocontact. L'annonciateur ¢ AUX ON» («¢AUXI-MARCHE») est commandé par un
manoeonlact sitwé sur le collecteur el est éclairé par un voyant bleu lorsque la pompe auxiliaire fonctionne
et crée urie dépressron dans le ciremt. Lomsque Iz pompe 4 vide fonctionne 4 haute altitude, ou s "étan-
chéité 2 1'air du cireuit n'est pas parfaite, le voyant «AUX ON» («AUXI.-MARCHE») peut ne pas s'allumer.
Cecl indique que lz dépression du circuit reste inférievre au aiveau de déclenchement du manocontact du
voyant «AUX ON» (¢AUXI-MARCHE»}, bien que [a pompe auxiliaire fonctionne. H n'est pas prévu de
test par pression des voyants ; vérifier que les ampoules ne sont pas grillées ¢ les voyants ne sailument pas
comme prévu, rempiacer les ampoules par des ampoules MS25237-330 et effectusr un nouvel essai du
circuit.

La protection du circuit électrique est assurée par un disjoncteur de 20 A dang le gircuit du moteur
d¢ la pomnpe, et par un disjoncteur de 3 A dans le circuit des voyants. Ces disioncteurs sont montés sur le
tabjeau de disjoncteurs.

RAPPORYT : VB-1226 EDITION 1
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SECTION 10
CONSEILS D' UTILISATION

10,1 GENERALITES

La présenie section fowmiy des conselly particoliéremen: précisux dans Putilisation de Pavion
Warrior IL

10,3 CONSEILS prUTILISATION.

a) Apprendre 3 compenser pour le décaliage de sorte qu'l suffise ¢'¢xercer sur e vojant une wés
Iégire pression vers Parriere pour décolier Favion cu 59l '

b) Lz vitesse indigugs oprimele pour = décollage est d’epvivon 55 kt {162 km/h} dans les conditions
normaales, Cherches & cabrer Pevion pour le ¢écoller du sol 4 une vitesse trop faible entraine une
réducton des possibitités de contrdie de celuici oo cfs de panne de Moteur.

¢ La sortiz des voleps peut éws effectude jusqu' Vi 103 ki (151 ken/h). Afin de réduire Jes
charges de manceuvre des volets, I est souhaitable ¢e réduire la vilesse de I'zvion 3 ume voleur
inféreure gvast de sordr los volets. Le marchepied de volets ne peul sipporier un poids tant que
les volats sont un tent soit pev sortis, 11 faut placer ies volets en position «UP» [« RENTRES»)
pour leur permetire de e vemouilier et de supporter Uz poids sur le marchepied.

d}  Avent de chercher 2 réenclencher un Gisioncteur, Je laigser refroidir pendant 2 2 § minutes,
< ¢} Avintle démzr:?.g: du moteur, vémifier que tous les imterraptenrs 6% quipements radioflectriques,

1ous les intermuptedrs d’écleiraye et Vintarrupteur de réchauffage de tube de Piiot soni sur «OFF»
(«ARRET») de facon & ne pas provoguer Une surchargs dlectrizus Jors ds Penclenchement du

démarmeur,
£ Les feuy anticollision ne doivent pas &tre willisss en vol dans les muzages, 1e brouillard ou 1z brume,
la umisre péfléchie pouvant emlralner une perle Tomentation dang Pespace. N2 pas utiliser jes
feux & eclats 2 proximité tmmédiate du sol comme lors du roulage, au décoliape ef 4 Patterrissage.
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doit 3¢ familizriser aves cette disposition afin d& placer convenahiement ses pleds o les pédales
de palonnier pour dviter d'étre géné par ie tube de forsicn dans le débatement du palonnfer ou
dans la matieyre dos pédales de frem

Afin de participer & Pefforr pour éviter les acuidents, les plotes Solvent s¢ procurer &7 dfudier Jes
enseignernznts minills 3 I sfoumté cue mettent i lewr dlsposition les publications FAA telles
que réziemeniatons, ciroulaires ¢nfommation, «Aviatden Newse, «Airmen’s Informatdon Manuals
et documents sur la sounté.

Las glissades ou dérapages prolongds, sntrainant urne perts d'a

-

wde supérieurs & 2500 f1
(510m), og auTes évaubons mhabituclles ou brusques pouvant provoquer a mise A sec de
Portfice de sorue carboerant dojveni Sure évitds, une interruption du 483t de mrburant pouvant s
produire lorsque le ~éservodr £n seTvice nest pag pian,

Le lancement ¢o moteur & 14 main n'es? pas recomenands | toutefois, 'l est nécessaive de lancer
it motesr 2 la main, cette opdration ne doit itre tentée que mar le pemonrel exercé, Placer o
conlact de magnétos sur «LEFT» {«GAUCHE?) peadan: les opérations de lancement afin de
réduire lz risque de ¢ontre-zBumeage. Mertre 1 contact £'ajumage sur 1z position «BOTH» {«LES
DEUX:) Jorsqus le moteur IoUme.

i RAPPORT : ¥B-1226 ' EDITION 1

1062

.

-



